GKN z koncepcja "jednej marki" dla przemysiu
motoryzacyjnego
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GKN Aftermarket pojawi sie na tegorocznych targach Automechanika we Frankfurcie,
wspierane przez GKN Sinter Metals i Motorsport. Stoisko wystawowe zostalo przygotowane
tak, aby zaprezentowa¢ doswiadczenie Grupy GKN. Glownym tematem jest strategia , Jednej
marki" dla miedzynarodowego rynku posprzedazowego, obejmujaca teraz uznane na calym
swiecie i zebrane pod szyldem GKN Driveline marki. Obecnos¢ ta jest rowniez wyraznym
zobowiazaniem wobec Automechaniki, wiodacych targow na miedzynarodowej scenie
motoryzacyjnej i oznacza powrot GKN do Frankfurtu po szesciu latach nieobecnosci.

- Trudno o lepsza platforme dla biznesu OEM i posprzedazowego - twierdzi Frank
Hurter, Dyrektor Handlowy Automotive Aftermarket. - Obserwujemy gwattowne zmiany
w technologii uktadéw przeniesienia napedu. GKN, autor tak wielu innowacji w biznesie
OEM, to jeden z gtéwnych motoréw tych zmian. Detalisci i przedstawiciele warsztatow
beda mieli mozliwo$¢ blizszego przyjrzenia sie technologiom, ktére wkrotce sami beda
codziennie wykorzystywac.

GKN opracowuje i produkuje nowoczesne technologie

Jednym z najwazniejszych akcentow na stoisku bedzie bolid Formuty E. GKN blisko wspolpracuje z
teamem Panasonic Jaguar Racing nad zwiekszeniem osiggow modelu I-TYPE 2. Dzieki
kompleksowemu doswiadczeniu GKN, nie tylko w branzy motoryzacyjnej, ale i lotniczej, udato sie
zaprojektowac jeszcze wydajniejsze waly napedowe, lekkie systemy pomp i przekladnie. Jeden z
kierowcow Jaguara odwiedzi stoisko GKN 12 wrzesnia i bedzie odpowiadat na pytania, a takze
wyjasniatl, na czym polega wsparcie GKN.



Aby wyjsé naprzeciw wymaganiom rozwijajacej sie branzy motoryzacyjnej, GKN angazuje sie w
rozwoj innowacyjnych proceséw produkcji. GKN Powder Metallurgy skupia sie na produkcji
dodatkow utatwiajacych opracowywanie i produkcje ztozonych podzespoldw, praktycznie
nieograniczonych pod wzgledem ksztattu. Nowe drogi otwierajace sie w zakresie projektowania
oznaczaja dla inzynierii lekkich konstrukcji jeszcze wieksze mozliwosci - ktére juz znalazty
praktyczne zastosowanie w Jaguarze Formuty E. GKN jest w stanie spetnia¢ wyjatkowo wysokie
wymagania jakosciowe stawiane przez producentéw pojazdow dla drukowanych tréjwymiarowo
elementow, ograniczajac sie do stosowania opracowanych tylko we wlasnym zakresie proszkow
metalicznych.

Pomimo, ze produkty te sluza jedynie zastosowaniom OE, ponizsze innowacje GKN, obecnie
dostepne rowniez jako czesci zamienne, doskonale obrazuja, jak szybko nowe technologie
znajduja sie na rynku:

Tuleje toczne GKN - fala doskonala

Nowe polosie z tulejami bocznymi tacza doskonala charakterystyke jazdy w terenie z gwarantujacym
bezpieczenstwo zachowaniem na drodze. Liniowe tozyska kulowe zapewniaja niespotykany do tej
pory zakres ruchu, gwarantujac tym samym doskonate dzialanie zawieszenia. Inzynierowie
projektujacy pojazdy typu SUV nie musza juz iS¢ na kompromis i wybiera¢ pomiedzy wysoka
sprawnoscia pojazdu w terenie a prowadzeniem godnym pojazdu osobowego. Opracowana przez
GKN technologia tulei bocznych zapewnia zakres ruchu zanurzajacego az do 70 mm. Tak duzy
zakres to rowniez zastuga liniowych tozysk kulowych z kulkami poruszajacymi sie w wielu, gtebokich
rowkach, umozliwiajacych ruch wzdtuzny pétosi. Nowe tuleje boczne wyjatkowo dobrze sprawdzaja
sie w pojazdach typu SUV. Nowo opracowany projekt rozwigzuje problem szerokich katéw montazu
wynikajacych z wysokiego przeswitu, poniewaz teraz juz mozliwe jest laczenie szerokich katéw
montazu z wysokim skokiem zawieszenia.

Zlacza GKN SX countertrack - opozycja jest dobra

Z mysla o wspdtczesnych platformach GKN opracowata i opatentowata potaczenia countertrack,
umozliwiajace przekazanie tej samej mocy, ale z uzyciem elementéw o znacznie mniejszej Srednicy
(Srednio o0 10%). Utatwia to charakterystyczny profil szyn w ksztalcie S oraz przeciwstawnie
ustawione szyny tozysk kulkowych - stad wtasnie nazwa "countertrack" (czyli po polsku "szyna
przeciwstawna"). Nowe rozwigzanie zapewnia zmniejszone tarcie wewnetrzne, nizsze temperatury
oraz mniejsze rozmiary, a jednoczesnie zwieksza wartos¢ przekazywanego momentu obrotowego
oraz maksymalny kat pracy. Mocno obnizona masa oznacza korzysci dla nowo opracowywanych
modeli, ptynace ze zmniejszonego zuzycia paliwa i nizszej emisji CO2. To rowniez mozliwosc¢
zwiekszenia rozstawu osi przy zachowaniu takich samych osiagéw. Projektanci moga dzieki temu
zwiekszy¢ ilo$¢ miejsca w kabinie pojazdu i poprawi¢ jego wiasciwosci jezdne.

Polaczenie czolowe GKN - zmniejszy¢ mozna nie tylko wal napedowy

Opracowane przez GKN potaczenie czotowe sprzega bezposlizgowo piaste kota oraz nieruchoma
potos poprzez wypust na czole taczenia. Rozwiazanie nazywamy potaczeniem czotowym, poniewaz
moment obrotowy jest przekazywany na piaste przez czotowa czes¢ laczenia. Projekt charakteryzuje
sie znacznie mniejszym poziomem skomplikowania w poréwnaniu z obecnymi na rynku sposobami
taczeniami osi napedowych, skutkujac ich nizsza masa. Takie rozwigzanie w potaczeniu z technologia
GKN ST (pétos z podwdjnym tozyskiem kulkowym i szyna tozyska w ksztalcie S) dodatkowo zwieksza
wydajnosé, obnizajac tarcie wewnetrzne w miejscu taczenia. Tego rodzaju potaczenie z piasta
doskonale nadaje sie do charakteryzujacych sie wysokim momentem obrotowym napeddéw z turbing i
silnikow elektrycznych, jakie beda stosowane w przysztosci. Dodatkowo, zredukowana masa



mechanizmu w piascie nie tylko pozwala zmniejszy¢é wymiary, ale obniza tez mase nieresorowana. W
przypadku opracowanego przez GKN mechanizmu taczenia czotowego oznacza to redukcje o ok.
20%, co przyczynia sie do zauwazalnego polepszenia wtasciwosci jezdnych. Co wiecej, uproszczony
zostaje rowniez proces montazu, dzieki mocowaniu od przodu, centralnemu potozeniu tozysk
kulkowych i brakowi luzéw w miejscu potaczeniu pétosi i piasty.
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