Oryginalne i oryginalne: czyli O & Q w oznaczeniach czesci
samochodowych
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Skad sie wzielo oznaczenie czesci zamiennych: O, Q, P, Z i co ma to wspolnego z przepisami
Unii Europejskiej w zakresie prawa konkurencji? Dodamy dalsze skroty: BER (z
angielskiego) i GVO (z niemieckiego)? Polski skrot sie nie przyjal, a pelna nazwa aktow
prawnych zniecierpliwia najwytrawniejszych graczy w ,chinczyka”, zwanego tez czasami gra
»Czlowieku, nie irytuj sie”.

Mitosnikow motoryzacji mamy wielu. Tym, ktorzy nie mieli okazji jeszcze poznaé, a tym co znaja, dla
przypomnienia wskazujemy, ze dystrybucja pojazdow samochodowych, ich serwisowanie oraz
dystrybucja czesci zamiennych podlega regulacjom prawnym, w szczegolnosci rozporzadzeniom
Komisji UE 330/2010 i 461/2010. Para tych aktéw z 2010r. zastapila poprzednio obowiazujace
rozporzadzenie motoryzacyjne Komisji 1400/2002, ktére mozemy nazywac ,starym GVO”.

Zgodnie z kompetencjami ustawowymi Rada Ministrow wydata w 2003 r. rozporzadzenie o tresci
bedacej w sumie kalka przepiséw GVO z 2002 r. Branza motoryzacyjna stosowata bezposrednio
rozporzadzenie wspdlnotowe. Prawnicy uznawali polskie rozporzadzenie za niepotrzebne dublowanie
przepisow europejskich. Organizacja ogdlnokrajowej sieci dystrybucji sila rzeczy bedzie miata wpltyw
na rynek wspdlnotowy, a jest to kryterium podlegania rozporzadzeniu europejskiemu, a nie
przepisom krajowym. Przepisy krajowe zostaty zaktualizowane przez Rade Ministrow przez wydanie
rozporzadzenia z 8 pazdziernika 2010 r. Podobnie jak w przypadku poprzedniego tekstu polski akt
normatywny podaza za trescia rozporzadzen europejskich, ale ma jedna dodatkowa zalete, o ktorej
dalej.

GVO ma ulatwic zycie sektorowi motoryzacyjnemu, gdyz okresla domniemania, kiedy
organizacja autoryzowanych sieci dealerskich - ASO jest zgodna z prawem konkurencji.
Okreslone zostaly tzw. , czarne klauzule”, czyli postanowienia umowne ktorych stosowanie



jest zakazane. Rozporzadzenia UE zawieraja tez regulacje wazne dla niezaleznego rynku
motoryzacyjnego, w tym w zakresie wykonywania napraw, rowniez gwarancyjnych oraz
dystrybuciji czesci zamiennych.

Dlaczego Komisja UE zdecydowala sie na takie rozwigzanie? Ot6z uznala, ze stan konkurencji na
rynku sprzedazy nowych pojazdéw samochodowych wcale nie odbiega od tego, jaki mamy w
przypadku dystrybucji innych débr. Wyjatek zdaniem Komisji stanowi rynek ustug posprzedaznych.
Komisja wskazata, ze tu konkurencja jest wciaz ograniczona m.in. z uwagi na silne przywiazanie do
stosowania czesci zamiennych z logo producenta pojazdu i serwisowania, zwtaszcza pojazdow
mtodych, w stacjach autoryzowanych. Fakt ten przyczynia sie do statego wzrostu cen czesci
zamiennych oraz ustug serwisowych. Komisja UE uznata, Zze wtasciwym antidotum dla tej tendencji
powinna by¢ uczciwa konkurencja sieci autoryzowanych z warsztatami niezaleznymi. Ta jest mozliwa
tylko przy spemieniu dwdch podstawowych warunkow: zapewnieniu niezaleznemu rynkowi dostepu
do informacji technicznych niezbednych do serwisowania oraz swobodnego dostepu do czesci
zamiennych.

Whioski te zostaly wyciagniete na poczatku biezacej dekady, dzi§ mozna by dodaé, ze wazny jest nie
tylko dostep niezaleznego rynku do informacji technicznych, ale tez do telematyki pojazdu. Kluczowe
jest posiadanie dostepu w czasie rzeczywistym do krytycznych informacji generowanych przez
sensory pojazdu oraz komunikacja dwustronna z pojazdem i jego funkcjami, a takze mozliwos¢
bezpiecznego komunikowania sie z kierowca (np. przez urzadzenia telematyczne na desce
rozdzielczej, gtosowo, w sposob zatwierdzony przez kierowce).

Komisja UE zdecydowata wiec, ze aby skorzystac z benefitéw GVO, porozumienia w zakresie
autoryzowanego serwisu (ASO) i dystrybucji czesci beda musialy spetni¢ dodatkowe wymagania.
Jednym z obowigzkowych wymagan przewidzianych w rozporzadzeniu 461/2010 jest umozliwienie
producentom czesci do pierwotnego montazu skutecznego umieszczania swojego znaku towarowego
lub firmowego w tatwo widoczny sposob na dostarczanych komponentach lub czesciach zamiennych.

Tu dochodzimy do kategorii czesci i ich oznaczen

GVO z 2002 roku rozrézniato trzy kategorie czesci zamiennych: (i) ,czesci zapasowe”, (ii)
»oryginalne czesci zapasowe” i (iii) ,czesci zapasowe porownywalnej jakosci”. Odroznienie to
pozostaje aktualne na gruncie regulacji z 2010 roku, mimo ze rozporzadzenie UE z 2010 roku nie
zawiera definicji oryginalnych czesci zamiennych. Dzieje sie tak dzieki wytycznym Komisji UE, ktére
odsytaja do przepiséw ramowych dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw,
czesci i oddzielnych zespotow technicznych z przeznaczeniem dla tych pojazdow.

Innymi stowy, okreslenie , oryginalne” moze by¢ lege artis stosowane do czesci niepochodzacych od
producenta pojazdu (oznaczonych jego logo) ale pochodzacych od producenta czesci, o ile zachowa
wlasciwe specyfikacje i standardy produkcji. Pomimo tego, ze w obrocie czasami spotykamy sie z
zawezaniem pojecia ,oryginalnosci” czesci, to nie logo producenta pojazdu zamieszczone na czesci,
ale sposob jej produkcji decyduje o oryginalnosci.

Czesci porownywalnej jakosci byly zdefiniowane w ,starym GVO”. Aktualnie okreslenie funkcjonuje
dzieki wytycznym Komisji UE z 2010 r. Zgodnie z nimi, aby czesci zostaly uznane za ,poréwnywalne;j
jakosci”, ich jakos$¢ musi by¢ wystarczajaco wysoka, aby uzycie takich czesci nie zagrazato renomie
autoryzowanej sieci. Ciezar dowodu, Zze dane czesci nie maja wystarczajacej jakosci spoczywa na
producencie pojazdu / autoryzowanej sieci dealerskiej. Jak zawsze w przypadku kwestii faktycznych i
dowodowych, wiaze sie to z okreslonymi konsekwencjami. Stad postulaty do prawodawcy
europejskiego, aby definicje te uregulowac¢ w sposéb precyzyjny w aktach prawnych, a nie w postaci
,Soft law”.



W taki sposob zachowal sie prawodawca polski. Rozporzadzenie Rady Ministrow z 8
pazdziernika 2010 zawiera definicje ,czesci zamiennej” (slusznie zastapiono zwrot ,czesc
zapasowa” przez ,czes¢ zamienna”, zapasowe w aucie moze by¢ kolo), ,oryginalnej czesci
zamiennej” oraz ,czesci zamiennej o porownywalnej jakosci”. Jesli chodzi o tres¢, definicje
zawarte w polskim rozporzadzeniu z 2010 r. sa tozsame z tym, co zawiera regulacja
europejska.

Dla usprawnienia likwidacji szkdd komunikacyjnych i majac na wzgledzie zharmonizowanie oznaczen
czesci najczesciej stosowanych w naprawach po wypadkach komunikacyjnych, branza
ubezpieczeniowa w porozumieniu z branza dystrybutoréw czesci zamiennych uzgodnita jednolity
system informacji o jakosci czesci zamiennych. Chodzi o znana klasyfikacje literowa czesci: ,0”, ,Q”,
JP71,Z".

Podkreslmy raz jeszcze. Chodzi tu glownie o czesci stosowane w naprawach
powypadkowych czyli np. blotniki, maski, oswietlenie czy chlodnice.

Sygnatariuszami komunikatu wprowadzajacego jednolity system informacji o jakosci czesci
zamiennych byli przedstawiciele dystrybutoréw : Auto-Elements, BHMD, Inter Cars S.A. i Polcar,oraz
firmy ubezpieczeniowe : PZU S.A., TUiR Warta S.A.

Normalizacja i standardy branzowe maja sens i utatwiaja wszystkim zycie. W branzy zadomowita sie
logiczna i kompletna, ale tez nawigzujaca do regulacji UE, systematyka dotyczaca czesci
zamiennych: mamy dwie kategorie czesci oryginalnych: ,0” i ,Q”, czesci zamienne o porownywalne;j
jakosci kategorii ,,P” oraz zamienniki pozostate - ,Z”.

Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Czesci Samochodowych.
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