Modulowe opony z widokna weglowego pozwola na jazde po
przebiciu?
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Przebite opony wkrotce przestana by¢ problemem dla kierowcéw. Branza motoryzacyjna
coraz czesciej siega po opony typu run flat, ktére po przebiciu pozwalaja przejechac
bezpiecznie nawet do kilkudziesieciu kilometrow. Trwaja takze prace nad
niepneumatycznymi koltami o konstrukcji szkieletowej, w ktorych w ogole nie stosuje sie
powietrza pod ciSnieniem. Najnowsze technologie trafiaja najpierw jednak do wojska. Juz
teraz w wojskowych jednostkach testuje sie modularne opony z wiokna weglowego. Mozna
na nich nie tylko kontynuowac jazde po przebiciu, ale bez problemu je rowniez naprawic.

- Prezentujemy po raz pierwszy gumowe opony typu runflat, umozliwiajace dalsza jazde
po przebiciu opony. Zostaly one zaprojektowane specjalnie na potrzeby pojazdéw
wojskowych. Sa to opony modularne, tzn. ich wymiana nie wymaga uzycia specjalnych
urzadzen - wyjasnia w rozmowie z agencja informacyjna Newseria Innowacje Richard
Glazebrook, przedstawiciel firmy Tyron Runflat.

Opony typu run flat umozliwiaja dalsza jazde ze stata predkoscia (zwykle do 80 km/h) nawet po
przebiciu. Wysoki poziom bezpieczenistwa jest jednak uzyskany kosztem wysokich cen i innych
niedogodnosci, jak duzy hatas, szybsze zuzywanie sie, czy brak mozliwosci samodzielnej naprawy.
Nieustannie trwaja prace nad ulepszaniem tej technologii. Opracowane przez Tyron

Runflat modutowe opony z widkna weglowego charakteryzuja sie mniejsza masa przy jednoczesnym
zachowaniu wysokiej wytrzymatosci. Rozwiazanie poczatkowo skierowane jest do waojska.



- Usitujemy zmniejszy¢ mase opony, co jest niezwykle wazne dla pojazdow wojskowych.
Wktad z wtdkna weglowego w oponie run flat umozliwia zmniejszenie wagi opony o 40
proc. Zadaniem, jakie przed soba stawiamy, jest zredukowanie wagi pojazdu z napedem
na osiem kot o 500 kg. Wielka zaleta witdkna weglowego jest to, ze jest bardzo lekkie a
przy tym niezwykle wytrzymate. Z tego powodu jest ono uzywane np. w bolidach Formuty
1 - mowi Richard Glazebrook.

Opony typu run flat coraz czesciej spotyka sie w autach z segmentu premium. Zwiekszaja one
bezpieczenstwo kierowcy oraz pasazerow, eliminujac ryzyko wpadniecia w poslizg w wyniku
gwaltownego spadku cisnienia w oponie. Ogumienie jest takze znacznie odporniejsze na uszkodzenia
mechaniczne, o ktdére nietrudno zaréwno na lokalnych drogach, jak i na polu walki. Cho¢ sa

o kilkadziesiat procent drozsze niz tradycyjne ogumienie, oferuja mozliwos¢ przejechania
kilkudziesieciu kilometréw po przebiciu wierzchniej warstwy ogumienia, co w branzy wojskowej
moze w niektérych przypadkach decydowac o zyciu zolierza.

- Do produkcji naszych opon wykorzystujemy technologie podobna do tej stosowanej, np.
w bolidach F1. Dla pojazdéw cywilnych oferujemy nieco mniej wyrafinowane
rozwigzanie, ktore jest mniej kosztowne i przystosowane do uzytku na zwyktych drogach.
Natomiast wojsko potrzebuje czegos, co daje gwarancje efektywnosci, zwtaszcza ze tutaj
stawka jest ludzkie zycie - przekonuje ekspert.

Wysoka niezawodnos¢ opon run flat to takze efekt intensywnych prac nad przystosowaniem ich do
pracy w konkretnych modelach pojazdéw. Inzynierowie z firmy Pirelli, jednego z najwiekszych
producentéw ogumienia do aut luksusowych, spedzaja od dwoch do trzech lat na opracowaniu
opony, ktora bedzie idealnie pasowata do konstrukcji konkretnego nadwozia.

Firma Hankook z kolei opracowata kota szkieletowe iFlex, w ogdle pozbawione opony. Dzieki
komdrkowej konstrukgji, sity rownomiernie rozktadaja sie po tych kotach, zapewniajac lepsza
przyczepnosc. Ze wzgledu na brak klasycznej opony, iFlex nigdy nie ulegna przebiciu. Na podobnej
zasadzie miatyby dziata¢ kota Vision opracowane firma Michelin. Kola te stworzone przy
wykorzystaniu metody druku 3D i rowniez miatyby charakteryzowac sie budowa komérkowa.

Z kolei firma Continental proponuje wdrozenie do produkcji nieco mniej futurystycznego
rozwigzania. Prototypowe opony ContiAdapt wyposazono w system mikrokompresordw, ktére moga
zmienia¢ ksztalt ogumienia, aby dostosowac je do réznych warunkow jezdnych i umozliwic¢
bezpieczna jazde zaréwno po réwnych drogach, oblodzonych, mokrych jak i takich z wybojami.
Najnowsze rozwiazania w przysztosci trafia do samochodow produkowanych seryjnie, ale wczesniej
zwykle trafiaja na wyposazenie wojska.

- Nasze nowe opony sa juz poddawane testom. Ministerstwa Obrony wielu krajow
sktadajq juz na nie zamowienia - twierdzi Richard Glazebrook.

Wedtug raportu firmy Transparency Market Research globalny rynek ogumienia typu run flat do
2025 roku bedzie rozwijal sie w tempie 2,1 proc. Szacuje sie, ze jego wartos¢ w 2016 roku wyniosta
308,1 mln dol., a do 2025 roku wzrosnie do 372 mln dol.
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