Przysztos¢ rynku motoryzacyjnego wobec wyzwan ochrony
srodowiska
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3 pazZdziernika 2018 roku Parlament Europejski w glosowaniu przyjal stanowisko
nakazujace obnizenie emisji CO, w motoryzacji o0 20% w 2025 r. i 40% w 2030 r. Co wiecej,
producenci pojazdéw beda musieli zapewni¢, ze udzial samochodow zero- i niskoemisyjnych
(emitujacych mniej niz 50 g CO, na kilometr) wyniesie 20% sprzedazy nowych pojazdow do
2025 r. i 35% do 2030 r. Dla szeroko rozumianego przemystu, czyli produkcji samochodow i
czesci motoryzacyjnych, to spore wyzwania.

Zachecamy do lektury komunikatu Stowarzyszena Dystrybutorow i Producentow Czesci
Motoryzaycjnych.

Zmiany te wplyna takze na produkcje i handel czesciami oraz ustugi z tym zwiazane. Juz pod koniec
2017 r., gdy Komisja Europejska opublikowata swoje stanowisko dotyczace redukcji emisji CO, (15%
do 2025 r. 1 30% do 2030 r.), przedstawiciele branzy w zasadzie jednym gtosem twierdzili, iz sa to
plany zbyt ambitne. Czekamy obecnie na stanowisko Rady Unii Europejskiej i na to co przyniosa w
tej sprawie negocjacje trzech ciat ustawodawczych UE (tzw. trialog). Nie ma jednak co liczy¢ na
cuda. Stanowisko Parlamentu Europejskiego i propozycje niektorych panstw cztonkowskich zmienity
ciezar debaty na niekorzys¢ przemystu motoryzacyjnego.

Pozostaje wiec pytanie nie ,czy”, tylko ,jak”. Najwazniejsze pytanie brzmi co dalej z
polskim przemysltem motoryzacyjnym?

O nowych normach redukcji emisji CO,, zwigzanych z tym problemach i wyzwaniach, prognozach i
kolejnych krokach legislacyjnych w tym zakresie, bedzie mozna ustysze¢ podczas dyskusji na
Kongresie Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego, ktéry odbedzie sie 7 i 8 listopada tego roku w



Warszawie.

Uczestniczy¢ w niej beda dwie najwieksze organizacje reprezentujace branze motoryzacyjna w
Polsce tj. SDCM reprezentujacym producentow i dystrybutorow czesci motoryzacyjnych, a PZPM
dzialajacym w interesie producentéw pojazdéw. Szykuje sie zatem goraca debata, a moze
porozumienie ponad podziatami.

Debata w Brukseli - czy nie hamujemy przemystu motoryzacyjnego w Europie?

Nikt juz nie mysli o ztagodzeniu i tak ambitnej propozycji Komisji Europejskiej. Na stole pozostaty
jedynie ambitniejsze projekty. Jednak dodatkowe procenty redukcji CO,, to w zasadzie sztuczne
odchodzenie od technologii silnikéw konwencjonalnych oraz nowoczesnych rozwigzan
niskoemisyjnych, ktore takze oferuja swoj udziat w redukcji emisji CO,, wytacznie w strone pojazdéw
elektrycznych. Kierowcy nie sa jednak gotowi, by ptacié¢ za drozsze rozwigzania bez dotacji, a
infrastruktura do tadowania takich pojazdow jest jeszcze w poczatkowej fazie nie tylko w Polsce, ale
i w wielu krajach Europy.

Surowe normy dotyczace CO, oznaczajg zawirowania w przemysle motoryzacyjnym, utrate setek
tysiecy miejsc pracy i zwiazane z tym problemy socjalne i gospodarcze. To takze wizja zniszczenia
pozycji jaka wypracowat sobie na swiecie europejski (i polski) przemyst motoryzacyjny. W naszym
kraju producenci czesci motoryzacyjnych skupieni sa w duzej czesci wokot technologii silnika
spalinowego. Ich kondycja ma znaczenie dla wielu powiazanych gatezi a przez to gospodarki catego
kraju. Wartos¢ produkcji czesci motoryzacyjnych w Polsce wyniosta w 2017 r. ponad 80 miliardow
ztotych. Producenci czesci motoryzacyjnych w naszym kraju tworza 140 tysiecy miejsc pracy i sa
silnie zaangazowani w tworzenie innowacji przeznaczajac 5-10% obrotu na rozwdj i innowacje.
Stanowi to w sumie co najmniej 4 miliardy ztotych.

Debata w Warszawie - co zmiany w Europie oznaczaja dla polskiego przemystu?

Watek redukcji CO: debatowany w Brukseli nie bedzie jednak jedynym trudnym tematem
poruszonym na Kongresie Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego. Warto pamietac, ze w niedtugiej
przysztosci na ktopoty z emisja dwutlenku wegla natozy¢ sie moga takze Brexit czy wojny taryfowe.
Na motoryzacje wywra wplyw takze megatrendy, jak cyfryzacja i telematyka, przemyst 4.0, pojazdy
autonomiczne i elektromobilnos$¢. Niosa one za soba szereg mozliwosci, jednak lista zagrozen jest
rownie dtuga jesli nie dtuzsza.

O tym wszystkim podczas XIII Kongresu Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego, ktory
odbedzie sie w Warszawie w dniach 7-8 listopada 2018 r. Mozna o nim przeczyta¢ na
stronie www.moto-konferencja.pl
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