W glownych sektorach rosnie sprzedaz opon
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Wedlug danych Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO) i Europejskiego
Stowarzyszenia Producetéw Opon i Gumy (ETRMA) w trzecim kwartale 2018 roku
producenci i importerzy opon w Polsce odnotowali znaczace wzrosty sprzedazy

we wszystkich gtlownych segmentach rynku. Najwiecej w segmencie samochodow
ciezarowych (+29%) i maszyn rolniczych (+15%). Zwiekszyl sie rowniez wolumen sprzedazy
opon przemystowych (+5%) oraz do motocykli (+13%).

Trzeci kwartat przynidst ozywienie w niemal wszystkich segmentach, co moze zwiastowa¢ dobra
koniunkture w branzy automotive i transportowej. Kolejny kwartat bardzo wysokiego wolumenu
sprzedazy w kategorii SUV (+25%) jest wynikiem wciaz rosnacej liczby zwolennikéw tego typu
pojazdéw - zaréwno na rynku wtérnym, jak i pierwotnym. Wszystkie one potrzebuja dedykowanego
ogumienia ze wzgledu na wieksza mase i wyzej potozony srodek ciezkosci. W zakoniczonym kwartale
sprzedaz opon w tym segmencie byta rowna 2/3 poziomu sprzedazy w segmencie lekkich
samochodéw dostawczych - rok temu byta to raptem potowa. To takze kolejny kwartat wskazujacy na
rynkowa tendencje do wzrostu sprzedazy opon klasy premium (+16%) oraz klasy sSredniej (+13%).

- Na pewno wzrost sprzedazy opon klasy premium jest pochodna rosngcej wsrod
kierowcow swiadomosci odnosnie ich wielu zalet i wptywu ogumienia dobrej jakosci na
bezpieczenstwo. Opony tej klasy oznaczaja lepsza przyczepnosé na drodze, krotsza droge
hamowania, wieksza zywotnos¢, mniejszy halas i mniejsze zuzycie paliwa. Takie dane
wskazuja wiec na pozytywny trend - pamietajmy jednak, ze nawet nowe opony klasy
budzetowej beda duzo lepszym wyborem niz te uzywane. Tylko kupujac nieuzywane
ogumienie mamy gwarancje, ze jest wolne od jakichkolwiek uszkodzen i posiada
deklarowane przez producenta wtasciwosci - wskazuje Piotr Sarnecki, dyrektor
generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).



Duzy wzrost sprzedazy renomowanych producentow w segmencie opon do samochodow ciezarowych
czesciowo spowodowany jest optatami celnymi i doptatami do opon importowanych z Chin, ktére
wprowadzita Komisja Europejska po przeprowadzeniu Sledztwa. Teraz cena opon z Chin po
uwzglednieniu doptat dochodzi do poziomu marek budzetowych renomowanych producentow
europejskich, amerykanskich, japonskich czy koreanskich - takie opony traca wiec swoéj gtowny atut,
jakim byta zanizona cena.

- Jako$¢ opon i ich stan techniczny ma wplyw na efektywnos$¢ prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej oraz na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ma to szczegdlne znaczenie

w firmach transportowych - ilos¢ taboru samochodowego szacowana jest na ponad 600
tys. pojazdow w skali catego kraju. Dla kazdego z pojazdow jedynym punktem styku z
droga sa opony, ktére odpowiadaja za przenoszenie napedu oraz trakcje. Na pokonanie
ich oporu toczenia w transporcie drogowym przypada prawie 30 proc. paliwa.
Zastosowanie opon markowych o obnizonych oporach toczenia pozwala na oszczednos¢
ponad 2 litréw paliwa na 100 km, czyli $rednio niemal 5000 litréw paliwa rocznie’.
Opony to 3-5 proc. kosztdw, ale maja wptyw na az 40 proc. wszystkich kosztéw
operacyjnych firmy transportowej. Te zalety na pewno przekonuja najlepsze firmy
transportowe do inwestycji w dobre ogumienie, co znalazto odzwierciedlenie w wynikach
IIT kwartatu - dodaje Sarnecki.

10 Przy srednim przebiegu 240 tys. km i zuzyciu 30 L/100 km
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