1/3 polskich kierowcéw nie wymienia opon [FILM]
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Mniej wiecej jedna trzecia kierowcow jezdzi przez caly rok na zimowych lub letnich
oponach. Mimo ze wiekszos¢ wlascicieli aut deklaruje, ze sezonowa wymiana powinna by¢
obowiazkowa. Jazda na niewlasciwym ogumieniu stanowi duze zagrozenie

dla bezpieczenstwa. W przypadku opon, ktdre obracaja sie z predkoscia ponad tysiac razy
na minute, nie ma duzego marginesu bezpieczenstwa, ktory pozwalalby jezdzi¢ na zuzytym
ogumieniu, kupionym z drugiej reki lub z niesprawdzonego Zrédla.

- Polacy sa podzieleni w kwestii Swiadomosci kierowcéw dotyczacej koniecznosci
wymiany opon z letnich na zimowe i odwrotnie. Co innego deklaruja w badaniach, a co
innego wida¢ w warsztatach. Zima mozna zaobserwowac, ze 1/3 samochodow jezdzi
wciaz na letnich oponach. Wiosng jest jeszcze gorzej - wielu kierowcoéw nadal jezdzi na
oponach zimowych przy temperaturach powyzej 20 st. C - méwi agencji informacyjnej
Newseria Biznes Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu
Oponiarskiego.

Sezonowa wymiana opon przede wszystkim wplywa na bezpieczenstwo na drodze. Zimowki, na
ktorych powinno sie jezdzi¢, gdy temperatura spada ponizej 7 st. C, zapewniaja optymalna
przyczepno$¢ przy pokonywaniu gotoledzi, $niegu i roztopéw. Samochéd poruszajacy sie na
zimowych oponach ma krétsza droge hamowania niz ten, ktéry wciaz jezdzi na letnich oponach. To
dlatego, ze ziméwki - oznaczone symbolem ptatka $niegu na tle géry - sa zbudowane ze specjalnej
mieszanki, ktora zawiera wiecej naturalnej gumy i krzemionki. Dzieki temu sa bardziej miekkie,
elastyczne i nie twardnieja, kiedy temperatura spada ponizej kilku stopni Celsjusza. R6znia sie takze
budowa - opony zimowe maja specjalna rzezbe bieznika i gesto umieszczone naciecia, tzw. lamele,
ktore zapewniaja lepsza przyczepnosc¢ na sliskiej, o$niezonej nawierzchni.



- Brak zimowych opon przy obnizonej temperaturze zagraza bezpieczenstwu naszemu
oraz innych kierowcow i pieszych. Mimo tagodniejszych zim zalecamy wymiane opon na
zimowe, poniewaz jest to niezbedne dla bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Trzeba
pamietac takze o wywazeniu kot - nalezy to robi¢ przy kazdej sezonowej wymianie opon,
kolizji pojazdu, wjechaniu w wieksza dziure badZ na kraweznik. Brak lub nieprawidtowe
wywazenie kot - oprdécz drgan na kierownicy - moze spowodowaé uszkodzenia

w uktadzie kierowniczym lub zawieszeniu. Powoduje to rowniez nierdwnomierne zuzycie
opon podczas jazdy - podkresla Marcin Palenski, wtasciciel SB Car Wash.

Eksperci podkreslaja, ze regularna wymiana ogumienia ma tez znaczenie dla portfeli kierowcow.
Opony uzytkowane w warunkach innych niz te, do ktérych zostaty fabrycznie przystosowane,
zuzywaja sie znacznie szybciej.

W praktyce wielu kierowcow zapomina lub bagatelizuje sezonowa wymiane opon, mimo ze

w badaniach zdecydowania wiekszo$¢ opowiada sie za obowiazkowa wymiang ogumienia. Jak wynika
z sondazu, przeprowadzonego w koncéwce ubiegtego roku przez Moto Data, trzy czwarte (76 proc.)
polskich kierowcéw deklaruje, ze wymienia opony z letnich na zimowe i odwrotnie, natomiast 78
proc. opowiada sie za wprowadzeniem takiego obowigzku. W polskim prawie nie ma jak na razie
takiego zapisu, choc jest on wielu krajach europejskich, m.in. w Austrii, Czechach, Francji,
Niemczech czy na Stowacji.

- Swiadomo$¢ dotyczaca wplywu opon na bezpieczefistwo nie jest tak duza, jak by$my
chcieli. Moze dlatego, ze opona jest na dole, ponizej linii wzroku kierowcy. Rzadko na
parkingu zdarza sie, ze kierowca przed wyruszeniem w trase obejrzy, czy opona nie ma
zadnych dziur, spekan, wyrw, a to jest naprawde bardzo wazne. Opona jest jedynym
elementem, ktory taczy samochdd z droga. Niewazne, czy ma on 100 czy 300 KM mocy -
jego jedyna zdolno$¢ do hamowania i przyspieszania opiera sie na oponach - méwi Piotr
Sarnecki.

Dyrektor Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego podkresla, ze w przypadku opon, ktdre
obracaja sie z predkoscia ponad tysiaca razy na minute, nie ma duzego marginesu bezpieczenstwa,
ktory pozwalalby jezdzi¢ na zuzytym ogumieniu, kupionym z drugiej reki albo z niesprawdzonego
zrodta. Rownie waznym aspektem - o ktdrym kierowcy czesto zapominaja - jest takze regularna
kontrola ci$nienia w oponach, ktéra wptywa na ich zywotnosc.

- Taka kontrola zajmuje 3 minuty i wptywa réwniez na bezpieczenstwo, bo
niedopompowana opona ma wydtuzona droge hamowania, gorsza przyczepnosc, gorsza
odpornos¢ na aquaplaning. Ma tez duzo wieksze tarcie wewnetrzne, wiec nastepuje
przegrzanie i zuzycie warstw wewnetrznych, ale tez nieodpowiednie zdzieranie sie
samego bieznika. Niewazne, czy mamy opony najtansze czy najdrozsze, kazda z nich
mozna zniszczy¢, jezeli przez kilka tygodni bedzie jezdzita niedopompowana - podkresla
dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego.

Jak podkresla, data produkcji opony nie ma dla jej zywotnosci wiekszego znaczenia. Opony, ktore sg
przechowywane w odpowiednich warunkach w magazynach fabrycznych badz hurtowniach, nie traca
zadnych wlasciwosci i zachowuja parametry fabryczne nawet przez kilka lat. Kluczowa

dla zachowania zywotnosci opon jest nie data produkcji, ale to, czy kierowca o nie dba i jak czesto
sprawdza cisnienie w oponach.



- Opony za 2 tys. zt za sztuke mozna zniszczy¢ doktadnie tak samo, jak opony za 200 zt za
sztuke, jesli nie bedziemy o nie dbac i dobrze ich przechowywac¢. Czasem widze sterty
opon utozone pod chmurka, na stoncu, a to niestety ma wplyw na ich starzenie sie

i niszczenie - moéwi Piotr Sarnecki.
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