SKP pod kontrola panstwa, a nie starostow. Rzad przyjal
projekt
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Transportowy Dozor Techniczny, jednostka podlegta Ministrowi Infrastruktury, bedzie
odpowiedzialny za organizacje i funkcjonowanie systemu badan teczhnicznych w Polsce. Ta
sama instytucja bedzie odpowiedzialna za sprawowanie nadzoru nad tymi badaniami,

a takze przedsiebiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdow oraz osrodki szkolenia
diagnostow. Takie zmiany przewiduje projekt ustawy, przedlozony przez ministra
infrastruktury, a przyjety wczoraj przez Rade Ministrow.

- Przyjete rozwigzania powinny wplyna¢ na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym
i ochrone srodowiska. Nowe przepisy dostosowuja polskie prawo do rozwiazan
przyjetych w Unii Europejskiej - informuje premier.gov.pl

Obecnie nadzor ten sprawuje 380 starostow. Jednak Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenita
wykonywanie tego zadania przez niektérych z nich. Ponadto, ankieta przeprowadzona przez Ministra
Infrastruktury, dotyczaca nowych zadan wynikajacych z implementacji dyrektywy 2014/45/UE, daje
wnioski, ze starostwa moga nie poradzi¢ sobie z wykonywaniem zadan naktadanych na Polske
przepisami unijnymi.

Z kolei osrodki szkolenia diagnostow funkcjonuja na zasadach wolnorynkowych, ale bez zadnego
nadzoru. Powoduje to stabe przygotowanie kandydatéw na diagnostow i przektada sie na niska
zdawalnos$¢ przez nich egzaminéw. Dlatego w projekcie przewidziano powstanie skoordynowanego
systemu szkolenia diagnostéw pracujacych w stacjach kontroli pojazdow.

Chodzi o szczegotowe wymagania dotyczace osrodkow szkolenia (infrastruktura



i wykladowcy) oraz nadzoru nad nimi. Stworzony zostanie rowniez system przeprowadzania
odpowiednich egzaminow oraz obowiazkowych szkolen dla diagnostow: wstepnych

i cyklicznych, przypominajacych i rozszerzajacych wiedze dotyczaca konstrukcji pojazdow
oraz sposobu przeprowadzania ich badan. Nadzor nad systemem szkolenia diagnostow i
funkcjonowaniem osrodkow szkolenia diagnostow powierzono dyrektorowi TDT. Nowe
wymagania sa konsekwencja wytycznych okreslonych w przepisach UE.

Dyrektora TDT wyznaczono takze do prowadzenia Krajowego Punktu Kontaktowego,
odpowiedzialnego za wymiane informacji (zwiazanych z badaniami technicznymi pojazdéw)
z pozostatymi panstwami Unii Europejskiej oraz Komisja Europejska.

Rozwiazania zaproponowane w projekcie maja na celu:

e poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym i ochrony srodowiska przez , uszczelnienie”
systemu badan technicznych;

» podwyzszenie jakosci pracy diagnostdéw, poziomu ich kwalifikacji i kompetencji oraz poprawe
rzetelnosci wykonywanych przez nich badan technicznych dzieki wprowadzeniu dla nich
obowiazkowych okresowych szkolen;

e podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa obrotu
pojazdami na rynku wtérnym przez objecie specjalnym nadzorem weryfikacji i kontroli stanu
licznika pojazdu w stacji kontroli pojazdéw i ewidencji CEPiK 2.0;

» wieksza dostepnos¢ danych dla obywateli oraz przedsiebiorcéw przez prowadzenie rejestru
stacji kontroli pojazdéw przez dyrektora TDT (obecnie funkcjonuje 380 rejestrow
prowadzonych przez starostow) oraz rejestru uprawnionych diagnostéw do wykonywania
badan technicznych;

» podwyzszenie jakosci i wiarygodnosci badan przez wprowadzenie obowiazku okresowego
sprawdzania (kalibracji i konserwacji) wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz archiwizacji
wynikow badan;

e poprawe stanu Srodowiska przez zmniejszenie sredniego poziomu emisji spalin w wyniku
wykrywania i eliminowania z uzytkowania pojazddéw z niesprawnymi uktadami kontroli emisji
spalin oraz wyeliminowanie nieszczelnosci powodujacych wycieki toksycznych ptynow
eksploatacyjnych, nieszczelnosci instalacji gazowych, jak réwniez powodujacych nadmierny
halas;

e zmiane systemu nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw, ktéra wplynie na wyzsza jakos¢
wykonywanych badan technicznych i wigze sie z wyeliminowaniem z ruchu drogowego
pojazdoéw w ztym stanie technicznym, co podniesie poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom przedsiebiorcow prowadzacych stacje kontroli
pojazdow przewidziano m.in. obnizenie lub zniesienie oplat przez nich ponoszonych, przy
jednoczesnym zachowaniu obecnych stawek optat pobieranych od kierowcow za badania
techniczne pojazdow.

Jednoczesnie w zwiazku z wdrozeniem przepisow unijnych, przedsiebiorcy prowadzacy stacje
kontroli pojazdéw beda ponosi¢ tzw. optate jakosciowa, przeznaczong na poprawe funkcjonowania
systemu badan technicznych pojazdéw. Ostateczna wysoko$¢ optaty jakosciowej w wysokosci nie
wyzszej niz 3,5 zt zostanie okreslona w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i bedzie obowiazywac
od 2020 r.

Wysokos¢ oplaty jakosciowej bedzie uzalezniona od wysokosci przychodu osiagnietego z
tytulu oplat za badania techniczne wykonane po terminie (45 dni po terminie). Zaklada sie



bowiem, ze glownym zrodlem finansowania systemu zapewnienia wysokiej jakosci badan
technicznych pojazdow bedzie oplata za badania techniczne wykonane po terminie.

na podstawie: premier.gov.pl
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