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Prawo bariera we wdrazaniu technologii
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W krajach Unii Europejskiej w ubieglym roku na drogach zgineto 25,3 tys. oséb, w Polsce
liczba ofiar przekroczyla 2,8 tys. Smiertelne wypadki drogowe to potezny problem zaréwno
spoleczny, jak i ekonomiczny. Szwedzka program , Wizja zero” zaklada ich calkowite
wyeliminowanie, a w tym celu niezbedne sa odpowiednie rozwiazania prawne, kontrola

i poprawa stanu technicznego pojazdow oraz infrastruktury drogowej. Na swiecie pojawiaja
sie nowe technologie oparte m.in. na analizie danych czy innowacyjnych elementach
infrastruktury, ktore moga poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach. Problemem jest jednak
ich wdrazanie, w wielu przypadkach bariere stanowi Prawo Zamoéwien Publicznych.

- Stoimy przed licznymi wyzwaniami. Wszyscy dazymy do jednego celu, jakim

jest catkowite wyeliminowanie wypadkéw $miertelnych na drogach. Wymaga to
usprawnien w zakresie infrastruktury oraz innego podejscia do ochrony najbardziej
wrazliwych uzytkownikéw drog - pieszych, motocyklistéw, rowerzystdw czy kierowcow
seniorow najbardziej narazonych na obrazenia w czasie wypadku. Musimy projektowac
nasze drogi w taki sposéb, aby potencjalne btedy uzytkownikow nie prowadzity do
powaznych wypadkéw. Musimy tez robi¢ wiecej w kierunku podnoszenia kultury
bezpieczenstwa wsrod kierowcow - podkresla w rozmowie z agencja informacyjna
Newseria Biznes Greg Cohen, prezes i dyrektor generalny American Highway Users
Alliance (Amerykanskiego Stowarzyszenia Uzytkownikow Autostrad).

Wedtug WHO kazdego roku w wypadkach drogowych na catym swiecie ginie ok. 1,3 mln oséb -
wiecej niz na wojnach i w konfliktach zbrojnych. Wypadki komunikacyjne stanowia obecnie gtéwna
przyczyne $Smierci mtodych ludzi na swiecie. Najbardziej zagrozeni sa najstabiej chronieni uczestnicy
ruchu - prawie potowe ofiar Smiertelnych stanowia piesi, rowerzysci lub motocyklisci.



W krajach UE w ubieglym roku na drogach zgineto 25,3 tys. osob. Europejskie drogi sa jednak
najbezpieczniejszymi na swiecie, poniewaz w wypadkach drogowych ginie 49 na milion os6b. Polska
wypada w tej statystyce nieco gorzej - sSrednio jest tu 75 ofiar na milion mieszkancéw. Wedtug
danych Komendy Gtéwnej Policji w catym ubiegtym roku doszto w Polsce do 32,7 tys. wypadkéw
drogowych, w ktérych zgineto 2,8 tys. oséb, a prawie 40 tys. odniosto obrazenia.

- Pod wzgledem bezpieczenstwa na drogach Polska nie wypada najlepiej na tle krajow
UE i innych panstw wysoko rozwinietych. Jest jednak coraz lepiej, obraliSmy wiasciwy
kierunek. Liczba ofiar Smiertelnych na drogach sie zmniejsza - to duzy skok
cywilizacyjny, bo jeszcze 10 lat temu mowiliSmy o 6 tys. ofiar Smiertelnych, teraz
moéwimy juz o ok. 3 tys. rocznie. Uwazamy jednak, ze to wciaz za duzo - podkresla
Bogdan Rzonica, przewodniczacy sejmowej Komisji Infrastruktury.

Z raportu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
2017” wynika, ze w ciagu ostatniej dekady nastapit blisko 50-proc. spadek liczby zabitych na
polskich drogach oraz ponad 30-proc. spadek liczby ciezko rannych.

Wypadki drogowe to problem nie tylko spoteczny, lecz takze ekonomiczny. Komisja Europejska
szacuje koszty takich incydentoéw na ok. 120 mld euro rocznie. Z danych KRBRD wynika, ze w 2015
roku koszty wypadkow na polskich drogach stanowily 2 proc. PKB i siegnety kwoty 33,6 mld zl.

Wedtug prognoz WHO bez odpowiednich rozwigzan prawnych, poprawy infrastruktury i stanu
technicznego pojazdéw do 2020 roku liczba $Smiertelnych ofiar wypadkéw moze wzrosnac juz do 1,9
mln. Statystyki wygladaja najgorzej w krajach rozwijajacych sie. W Chinach do wypadku
komunikacyjnego dochodzi srednio co trzy sekundy, a co 10 minut ktos z tego powodu umiera. Prym
wioda natomiast Holandia, Wielka Brytania i Szwecja, gdzie liczba wypadkdw jest najnizsza na
Swiecie, a w takich incydentach ginie tylko 25 na milion oséb. To efekt zapoczatkowanej w 1997 roku
polityki ,Wizja zero”, ktdra ma na celu catkowite wyeliminowanie Smiertelnych wypadkéw na
drogach. Dziatania w tym kierunku podejmuje rowniez Polska.

- Nasze zadanie polega na tym, aby zwiekszac¢ liczbe srodkow na drogi gminne,
powiatowe, wojewodzkie, obwodnice i bezkolizyjne skrzyzowania oraz budowac
Swiadomos¢ wsrod kierowcéw. Mamy juz dobre rozwigzania zwigzane z ewidencja
kierowcow i pojazdéw, poprawia sie stan techniczny samochoddéw, ale zawsze moze by¢
lepiej, dlatego przygotowujemy odpowiednie przepisy, ktore maja ograniczy¢ oszustwa
i falszerstwa zwiazane z cofaniem licznikow. Zmieniamy prawo takze w kontekscie
dziatania stacji kontroli pojazdéw. Badania techniczne musza by¢ ewidencjonowane

i historia pojazdow bedzie mie¢ charakter ciagly, zeby wiedzie¢, czy aby kto$

nie manipulowat przy liczniku albo przy sktadaniu tego samochodu w catos¢ z trzech
pojazdéw. Taki samochod jest bardzo niebezpieczny - méwi Bogdan Rzonca.

Jak podkresla, podnoszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce wymaga z jednej strony
poprawy infrastruktury i odpowiedniego prawodawstwa, a z drugiej - wdrazania nowych
i innowacyjnych rozwiazan.

- Zyjemy w $wiecie cyfryzacji. Musimy mie¢ bardzo dobre systemy, ktére beda
uprzedzaly uzytkownikéw drog o tym, gdzie sg trudnosci w przejazdach, ostrzegaly,
gdzie sa Zle przygotowane do uzytku obwodnice, skrzyzowania, miejsca niebezpieczne.



Wyswietlanie miejsc niebezpiecznych to jest wyzwanie. Méwi sie o czarnych punktach,
zakretach $Smierci, wiec system ostrzegania w tym aspekcie musi by¢ wdrozony w Polsce
na wieksza skale - podkresla Bogdan Rzonca.

Technologie pozwalaja na nowo projektowac transport drogowy i wptywaja na poprawe
bezpieczenstwa. Najnowsze rozwigzanie, ktore pojawiajq sie na swiecie, to m.in. wykorzystanie
analizy danych w celu poprawy bezpieczenstwa na drogach czy innowacyjne elementy infrastruktury
drogowej, np. bariery dzwiekoszczelne czy stupy elektryczne, ktore dzieki specjalnej konstrukcji
zmniejszaja ryzyko w przypadku kolizji.

- W Stanach Zjednoczonych mocno koncentrujemy sie na rozwiazaniach opartych o dane.
Dzieki temu mamy mnoéstwo konkretnych informacji na temat tego, ktoére rozwigzania
najbardziej efektywnie poprawiaja bezpieczenstwo, uwzgledniajac korzysci i koszty.
ZainwestowaliSmy znaczne Srodki w tworzenie wysrubowanych standardow w zakresie
znakow, oznaczen czy barierek, w wysokiej jakosci materiaty. WydaliSmy miliony dolaréw
na poprawe standardéw - méwi Greg Cohen.

Rik Nuyttens, prezes Federacji Drogowej Unii Europejskiej podkresla, ze wiele firm pracuje nad
stworzeniem nowych technologii poprawiajacych bezpieczenstwo na drogach, ale bariera we
wdrazaniu takich rozwiazan sa procedury zwiazane z Prawem zamdwien publicznych.

- Jestesmy skazani na przetargi publiczne ogtaszane przez wtadze, ktére wczesniej
okreslaja wymagany przez siebie rodzaj ustug lub produktéw. Gdy pojawia sie nowa
technologia, ktora nie spetia tych specyfikacji, wowczas mamy problem. Konieczna jest
zmiana standardow i przepisow tak, aby wladze mogty skorzystaé¢ z nowych technologii.
Ktopot w tym, ze w wielu przypadkach zajmuje to bardzo duzo czasu. Wprowadzono
szereg metod przyspieszajacych ten proces dla firm oferujacych nowe technologie.
Komisja Europejska przygotowata przeznaczone do tego narzedzia, ale wciaz caty proces
wdrozenia trwa dluzej niz rok - méwi Rik Nuyttens.

Kolejny problem polega na tym, ze kiedy pojawi sie nowa technologia, to zazwyczaj jest oferowana
tylko przez jedna firme, ktora ja stworzyta. To problem, poniewaz rzady wola mie¢ wielu dostawcow,
zeby nie narazac sie na oskarzenia o monopol, naruszanie konkurencji czy faworyzowanie
konkretnych firm. Ta bariera we wdrazaniu nowych rozwiazan takze wynika z charakteru zamoéwien
publicznych.

- Pierwszy dostawca danej technologii zawsze boryka sie z najwiekszymi trudnosciami,
jesli chodzi o jej wykorzystanie przez wtadze. Taka sytuacje mamy teraz z infrastruktura
drogowa czy inteligentnymi samochodami. Dochodzi do tego przyttaczajaca liczba
nowych technologii. Zarzady drég czy ministerstwa transportu spotykaja sie z tak
wieloma ofertami, ze jest im bardzo trudno wybiera¢, trudno okresli¢, gdzie najlepiej
ulokowac pieniadze, na co przeznaczy¢ srodki z budzetu. Zastanawiaja sie, czy dobrym
pomystem jest nawigzanie wspodtpracy z dana firma z branzy oprogramowania albo

z jakas$ duza korporacja, bo zawsze obawiaja sie monopolu. To stanowi duze utrudnienie
- méwi Rik Nuyttens.
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