Branza motoryzacyjna potrzebuje wsparcia rzadu?
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Co trzeci producent czesci motoryzacyjnych dzialajacy w Polsce jest w trakcie wdrozenia
lub planuje wdrozy¢ rozwiazania z zakresu Przemystu 4.0, 24 proc. chcialoby to zrobic, ale
bariera sa finanse, a 39 proc. twierdzi, ze to bardzo daleka perspektywa, wynika z badan
przygotowanych przez firme Frost&Sullivan, ogloszonych podczas zakonczonego wlasnie
Kongresu 590 w Rzeszowie.

O najnowszych wynikach badan méwit Alfred Franke, prezes Stowarzyszenia Dystrybutoréw i
Producentow Czesci Motoryzacyjnych podczas debaty pt. ,Gospodarka 4.0 - priorytety rozwojowe”,
odbywajacej sie w ramach Kongresu 590. Zaapelowat do rzadu o bardziej zdecydowane wsparcie
przemystu motoryzacyjnego - gtownie poprzez zwiekszenie inwestycji wzmacniajacych
innowacyjnos$¢, wzmocnienie programoéw ekspansji zagranicznej, stworzenie dostosowanego do
potrzeb systemu edukacji zawodowej oraz systematyczne budowanie wizerunku Polski jako kraju
innowacyjnego, przyjaznego dtugoletnim inwestycjom.

- Przemyst motoryzacyjny jest zaangazowany w czwarta rewolucje przemystowa, bo
motoryzacja jest najwieksza i najbardziej produktywna czescia polskiej gospodarki,
odpowiadajgca za blisko 8 procent krajowego PKB. Wartos¢ produkcji polskiej
motoryzacji to 145 miliardow ztotych, z czego jej sita napedowa, czyli produkcja czesci
motoryzacyjnych to az 84 miliardy ztotych. Jednak bariery w rozwoju innowacyjnosci
tego przemystu sa na tyle silne, ze jest tu niezbedna pomoc rzadu - méwi Alfred Franke.

Do podstawowych barier dla firm wejscia na droge Przemystu 4.0 naleza olbrzymie koszty
inwestycyjne (57 proc. wg badania Frost&Sullivan), brak kompetencji wlasnego zespotu (52 proc.)
oraz niepewnos¢, jezeli chodzi o zwrot inwestycji (24 proc.). Polscy producenci czesci upatruja
najwiekszych zagrozen dla dalszego rozwoju firm w braku kadr, w presji ptacowej i rosnacych



kosztach produkcji.

- Zagrozenia te moga zadziala¢ motywujaco na Przedsiebiorcéw i niejako wymusza
dotaczenie do rewolucji przemystowej. Z pewnoscia dodatkowym motywatorem do
wejscia na droge Przemystu 4.0 bedzie presja rynkowa catego tancucha kooperantéw.
Dla lepszego zrozumienia postuzmy sie przyktadem: firma w Polsce produkuje wirniki do
pomp wodnych, w Hiszpanii kooperant produkuje tozyska do pomp, gdzie indziej
produkowane sa odlewy pomp, a wszystko sktada sie w calos¢ w Niemczech. Jezeli jedna
z firm w tym tancuchu zrobi krok naprzod, reszta bedzie musiata ja dogoni¢. W
przeciwnym wypadku wypadnie z catego tancucha kooperacji - dodaje Alfred Franke.

SDCM ocenia, ze w motoryzacji w perspektywie najblizszych kilku lat dokonaja sie duze zmiany, ale
znaczacy wplyw na branze beda miaty dopiero za 5-10 lat (cyfryzacja, telematyka,

elektromobilnosé), a za 10-15 lat nastapi prawdziwa rewolucja w branzy - wéwczas wejda w zycie na
masowa skale rozwiagzania z przemystu 4.0 i pojawia sie pojazdu autonomiczne. Te ostatnie
megatrendy, zdaniem SDCM, nie sa tak odlegte, bo juz dzis samochody sg komputerami na kotach,
ktore same komunikuja sie z producentem pojazdu, informujac o zuzyciu poszczegdlnych czesci. To
tylko krok do tego by informacje te przekierowa¢ bezposrednio do centréow logistycznych i fabryk
produkujacych czesci - umozliwiajac zamdwienie odpowiednich czesci i skierowanie pojazdu do
wybranego punktu ustugowego. Kolejnym krokiem bedzie komunikacja pojazdu z infrastruktura.

Rewolucja jest juz o krok, gdyz w 2030 r. powinniSmy osiagnac 4 poziom autonomicznosci,
czyli jazde bez kontroli kierowcy.
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