Autonomiczny samochdd w niezaleznym warsztacie. Czy to
mozliwe?
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Autonomizacja pojazdow zapewnia bogate mozliwosci poprawy ruchu drogowego i ma duzy
potencjal wzmocnienia konkurencyjnosci europejskiego przemystu motoryzacyjnego na
swiecie. Ale...

Czy z autonomizacji skorzystaja wszystkie podmioty z motoryzacyjnego tancucha wartosci. Duza
cze$¢ z nich moze zosta¢ wykluczona z rynku. Wszystko przez dane i dostep do nich.

Czytaj takze:
Samochody autonomiczne? A co z niezaleznymi warsztatami? [WYWIAD

O odlegtej przysztosci musimy decydowac juz teraz!

Dzi$ w sektorze motoryzacyjnym walka o klienta rozpoczyna sie w obrebie pojazdu, gdzie jakos¢
danych przesadza o jakosci ustug. Dla mozliwosci dalszego oferowania konkurencyjnych ustug
wszyscy uczestnicy rynku motoryzacyjnego musza mie¢ mozliwos¢ rywalizacji oparta na rownosci
szans z producentami pojazdéw. Zapewnia to dostep do danych i aplikacji pojazdu w nim zawartych
w sposoOb niezalezny i niezaktocany.

Do tej pory Komisja Europejska nie zajeta sie nalezycie tym problemem. Na pomoc przyszedt

Parlament Europejski, ktéry lepiej rozumiejac potrzebe pilnego ustalenia ram prawnych dotyczacych
autonomicznej jazdy, z wlasnej inicjatywy przygotowatl sprawozdanie, z ktérym zwréci sie do Komisji
Europejskiej. Nad sprawozdaniem dyskutowatly cztery komisje parlamentarne: ITRE (przemyst), JURI


https://warsztat.pl/artykuly/samochody-autonomiczne-a-co-z-niezaleznymi-warszta,64407

(prawo), IMCO (rynek wewnetrzny i ochrona konsumentow, TRAN (transport i turystyka), ktore
kolejno pracowaty nad jego trescia.

O ich poparcie zabiegalo Stowarzyszenie Dystrybutoréow i Producentéow Czesci
Motoryzacyjnych wspolnie z miedzynarodowa federacja FIGIEFA oraz organizacjami
zrzeszonymi w Sojuszu na Rzecz Swobody Napraw Samochodow (AFCAR).

Spotkania i rozmowy z eurodeputowanymi z réznych grup politycznych miaty na celu poprawe
sprawozdania Parlamentu Europejskiego, tak by zawierato ono odpowiednie zapisy dotyczace danych
w pojezdzie i byto punktem wyjsciowym dalszych prac Komisji Europejskiej. W przysztosci
sprawozdanie pomdc moze wszystkim podmiotom rynku motoryzacyjnego w dalszym ciggu oferowac
swoje ustugi na réwnych prawach z producentami pojazdow.

Naszym celem bylo i jest wskazanie ze Komisja Europejska musi dziata¢ w celu
zapewnienia niedyskryminujacego dostepu do danych i funkcji w pojezdzie dla
niezaleznych operatorow rynku motoryzacyjnego. Jedna z mozliwosci ku temu sa
przygotowywane zalecenia dotyczace "sieci 5G, cyberbezpieczenstwa i platform
udostepniania danych", ktére Komisja obiecata wydac do konca tego roku. Zobaczymy
czy faktycznie problem danych poktadowych znajdzie tam odzwierciedlenie. W temacie
dostepu do danych nalezy dziata¢ jak najszybciej, tak aby stworzy¢ odpowiednie ramy
prawne zanim jeszcze pojazdy potaczone i autonomiczne sie upowszechnia. Bez
odpowiednich dzialan mozemy spodziewac sie zaburzenia konkurencji na rynku
motoryzacyjnych co uderzy w rynek ustug motoryzacyjnych i tych zwigzanych z
mobilnoscig - méwi Robert Kierzek, wiceprezes Stowarzyszenia Dystrybutoréow i
Producentow Czesci Motoryzacyjnych.

Dluga droga dostepu do danych poktadowych pojazdow

22 listopada sprawozdanie zostato przyjete przez wiodaca w omawianym temacie komisje
parlamentarng TRAN. W obecnym ksztatcie wzywa ono Komisje Europejska by ta do 1 stycznia 2020
roku uregulowata kwestie rownego dostepu do danych pojazdu, podkreslajac znaczenie posiadania
bezposredniego dostepu w czasie rzeczywistym do danych poktadowych pojazdu dla réznych
uczestnikdw rynku i koniecznosci takiego projektowania systeméw w pojazdach by umozliwiaty one
kierowcom wybor ustug konkurujacych ustugodawcéw. Moze to by¢ zatem krok w dobrym kierunku.
Pamietac nalezy, ze w pierwotnych wersjach odwotywano sie do lansowanej przez koncerny
samochodowe idei zamknietej platformy Extended Vehicle (ExVe), ktéra zapewniataby producentom
pojazdédw kontrole zaréwno nad dostepem do danych, jak rowniez funkcjonalnoscig systemu.
Producenci pojazdéw sami decydowaliby kto, na jakich warunkach i w jakim zakresie bedzie mogt
skorzysta¢ z danych pojazdu. Informacje z pojazdu trafiatyby bezposrednio na serwer producenta
pojazdu, na ktérym bylyby gromadzone i przetwarzane.

W praktyce wiec mozliwos¢ skorzystania z danych bylaby bardzo ograniczona i
uzaleznialaby podmioty trzecie np. warsztaty niezalezne od producentow pojazdow
wspierajacych ich bezposrednich konkurentow, czyli serwisy autoryzowane. Taka sytuacja
wykluczalaby wolna konkurencje, tym bardziej, ze producent pojazdu mégiby monitorowac
dzialalnos¢ niezaleznych podmiotow, majac dostep do informacji na temat przeplywajacych
danych.

By zapewni¢ sprawiedliwg i niezaktdcona konkurencje, zakres i jako$¢ danych powinna by¢ taka
sama, jaka dysponuje producent pojazdu dla wtasnych ustug swiadczonych na odlegtosé. Nie moze



takze dochodzi¢ do monitorowania przez producenta pojazdu danych i komunikatéw uzywanych
przez aplikacje niezalezne.

Cieszymy sie, ze przy wsparciu polskich eurodeputowanych zasiadajacych w
najwazniejszych dla nas komisjach PE, wspolnie z FIGIEFA i AFCAR udato sie
doprowadzi¢ do wprowadzenia i uzyskania poparcia dla kilku bardzo waznych
kompromisowych poprawek. Niektére poprawki z dnia na dzien znikaty z projektu, by po
interwencji pojawia¢ sie z powrotem. Pokazuje to dynamike prac komisji PE, ale takze to
jak wazne jest trzymanie reki na pulsie, zwlaszcza w sprawach tak istotnych dla
przysztosci rynku motoryzacyjnego - dodaje Robert Kierzek.

Kolejnym krokiem bedzie glosowanie nad trescia sprawozdania przez caly Parlament Europejski
podczas sesji plenarnej w styczniu 2019 r. i miejmy nadzieje odzwierciedlenie postulatow
Parlamentu Europejskiego w pracach Komisji Europejskie;j.
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