Kolejne decyzje w sprawie pracy kierowcow ciezarowek
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Aby zapewni¢ odpowiednie warunki pracy dla kierowcéw, regularny tygodniowy odpoczynek (co najmniej 45 godzin) musi
by¢ spedzony poza kabing tira.

W Brukseli przyjeto stanowisko dotyczace pracownikow delegowanych, czyli jednego z
najwazniejszych elementéw Pakietu Mobilnosci. Do poprzedniej propozycji w PE zgloszono
az 300 poprawek. Rada Europejska zajela nowe stanowisko. Co moze to oznaczac dla
polskich przewoznikow?

- Prace nad Pakietem Mobilnosci nabieraja tempa. Rada Unii Europejskiej przyjeta
porozumienie polityczne nazwane podejsciem ogélnym. Stanowisko to zdecydowanie nie
jest korzystne dla polskich przewoznikow. Jest jeszcze bardziej restrykcyjne od
wczesniejszych propozycji, ktére byty poddawane pod dyskusje w PE, a przyjecie tego
porozumienia moze przyspieszy¢ procedure ustawodawcza nad Pakietem Mobilnosci -
komentuje Kamil Wolanski, ekspert Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow

Nowy rodzaj tachograféw obowiazkowy dla wszystkich pojazdow w ruchu
miedzynarodowym.

Wedlug nowego podejscia, do konica 2024 roku przewoznicy mieliby obowiazek wyposazenia
wszystkich pojazdéw w ruchu miedzynarodowym w druga generacje inteligentnych tachografow,
ktore automatycznie beda zapisywac miejsce i czas przekroczenia granic oraz czynnosci roztadunku i
zatadunku. - Zaproponowane zmiany oznaczajq, ze powstanie kolejna wersja urzadzen, zapisujaca
dane lokalizacyjne z wieksza czestotliwoscia. Dodatkowo wprowadzony zostanie nakaz wymiany
tachografow we wszystkich pojazdach w ruchu miedzynarodowym. Ma to utatwi¢ kontrole zasad
kabotazu oraz obowiazkowych ptac minimalnych dla kierowcow wykonujacych przewozy w réznych
krajach. Dla przypomnienia warto zaznaczyc¢, ze obowiazek wyposazenia pojazdow w inteligentne



tachografy pierwszej generacji wejdzie w zycie dopiero w czerwcu 2019 roku i bedzie dotyczyt
wylacznie nowych pojazdow. Urzadzenia rejestrujace pierwszej generacji jeszcze nie zostaty
zamontowane w pojazdach, a juz pojawiaja sie plany na kolejne generacje tacho- komentuje Mateusz
Wtoch, ekspert Inelo, ktére dostarcza zaawansowane rozwiazania IT dla firm transportowych

Zapobieganie systematycznym kabotazom, czyli pieciodniowy , cooling period”.

Nalezy zwréci¢ uwage na dodatkowe zaostrzenie zasad kabotazu, czyli operacji transportu
wewnetrznego w innym kraju np. polska firma wykonujaca przewdz na terytorium Niemiec z Berlina
do Monachium. Rada utrzymuje obecna zasade, dopuszczajaca maksymalnie trzy przewozy
kabotazowe w ciagu siedmiu dni. Jednak, aby zapobiec systematycznemu kabotazowi, wprowadzony
zostanie okres tzw. cooling period - przerwa wynoszaca pie¢ dni, zanim dalsze operacje kabotazowe
beda mogty by¢ przeprowadzone w tym samym kraju, tym samym pojazdem. Dzieki zapisywaniu
danych w tachografach, kontrola przestrzegania nowych zasad bedzie bardziej wydajna i skuteczna.

Obowiazkowy powrot do domu i odpoczynki tygodniowe poza kabina.

Przewoznik bedzie musiat organizowaé prace kierowcy w taki sposéb, aby ten mégt wréci¢ do domu
przynajmniej raz na cztery tygodnie lub, jesli kierowca zdecyduje sie na dwa skroécone odpoczynki
tygodniowe (co najmniej 24 godziny), powrét do domu bedzie obowigzkowy po trzech tygodniach
podrézy. Uwaga, aby zapewni¢ odpowiednie warunki pracy dla kierowcéw, regularny tygodniowy
odpoczynek (co najmniej 45 godzin) musi by¢ spedzony poza kabinag tira.

Placa minimalna za granica obowiazkowa dla kierowcow.

Stanowisko Rady UE obejmuje réwniez wyjasnienie, w jaki sposéb zawodowi kierowcy beda podlegac
pod zagraniczng ptace minimalna.

- Z obowigzkdéw zwigzanych z delegowaniem oraz ptaca minimalng zostat wykluczony
tranzyt, czyli przejazd przez terytorium danego kraju bez zatadunku oraz roztadunku.
Wylaczenie z delegowania ma réwniez dotyczy¢ tzw. przewozow bilateralnych
(obustronnych), czyli przewozu tadunku z panstwa siedziby przewoznika do innego
panstwa np. z Polski do Hiszpanii, a takze przewozu powrotnego do panstwa siedziby
przewoznika po wykonaniu dostawy w ramach przewozu bilateralnego. W drodze do
kraju docelowego i powrotnej, ma by¢ dozwolony dodatkowy jeden zatadunek lub
roztadunek w innych panstwach na trasie przejazdu - wyjasnia Kamil Wolanski z OCRK.

Mozliwy jest takze inny scenariusz, czyli zero zatadunkdw i roztadunkow na trasie przewozu
bilateralnego lub dwa zatadunki lub roztadunki w drodze powrotnej. W przypadku wszystkich innych
rodzajow operacji, w szczegdlnosci w kabotazu, zasady delegowania i ptacy minimalnej miatyby
zastosowanie od pierwszego dnia operacji.

Eksperci spokojnie obserwuja sytuacje w Brukseli.

- Zaproponowane ustalenia ponownie komplikuja stosowanie ptacy minimalnej w
sektorze transportowym. Wynika z nich niestety, ze wiekszos¢ przewozow
wykonywanych przez polskie firmy poza granicami naszego kraju bedzie podlega¢ pod
regulacje delegowania. Oznacza to miedzy innymi wzrost kosztéw, obowigzkow
administracyjnych, rozrost biurokracji i koniecznos$¢ znajomosci ztozonych zasad
rozliczania czasu pracy w réznych krajach. Nalezy jednak pamietac, ze porozumienie z 3



grudnia 2018 roku jest jak na razie wytacznie stanowiskiem Rady UE. Uzgodnione zapisy
sa podstawa do negocjacji z Parlamentem Europejskim i Komisja i beda waznym
elementem Pakietu Mobilnos$ci, nad ktérym stale trwaja prace. Przyjecie stanowiska
przez Rade ma przede wszystkim za zadanie przyspieszy¢ osiagniecie porozumienia w
sprawie ostatecznych tekstéw aktow prawnych - komentuje ekspert OCRK.
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