Jaki bedzie 2019 dla polskich przewoznikow?
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Pakiet Mobilnosci wydaje sie by¢ najgoretszym tematem dyskusji wsrod kierowcow
ciezarowek i wlascicieli firm transportowych. Tymczasem nic jeszcze nie jest pewne i na
wiesci z Parlamentu Europejskiego trzeba bedzie chwile poczeka¢. Podobnie jak w
przypadku nowych pomystow dotyczacych tachografow. Podczas, gdy jeden przepis nie
wszed! jeszcze w zycie, urzednicy juz maja kolejne rewolucyjne propozycje. Co wiec zmieni
sie na pewno, a co moze stac sie nieodlegla i niepokojaca przyszloscia? Komentuja eksperci
Inelo i Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow.

Pewniaki 2019

Matusz Wloch, ekspert Inelo, ktore dostarcza kierowcom i przewoZznikom nowoczesne
rozwiazania IT zwiekszajace bezpieczenstwo na drodze i jakos¢ pracy truckerow:

Pamietajmy, ze od stycznia 2019 roku zaczynajq obowigzywac nowe sankcje wynikajgce z ustawy
dotyczqcej SENT, czyli obowigzkowego przekazywania informacji o przewozeniu towaréw
wrazliwych. Dane lokalizacyjne nalezy przesytac na bieZqco, co minute. Za naruszenie tego zapisu
grozq naprawde wysokie kary. Sankgcji z tego tytutu nie uniknie kierowca - moze on zaptacic¢ od 5 do
7,5 tysigca PLN w przypadku niedostosowania sie do wymogu. Przedsiebiorca zas moze zostac
obcigzony az 10 tysigcami PLN.

Pewniakiem jest tez tak zwany inteligentny tachograf, ktory obligatoryjnie bedzie
montowany w nowych ciezarowkach od 15 czerwca 2019 roku.

Polscy przewoznicy dysponuja jedna z najnowoczesniejszych flot w Europie. Ci, ktérzy nabeda nowe
pojazdy w drugiej potowie roku, musza liczy¢ sie z tym, ze na ich pokladzie zamontowane beda juz
urzadzenia nowej generacji, co moze wplynac na wiekszy koszt pojazdu. Nowy tachograf ma stuzy¢
nie tylko do rejestrowania czasu pracy kierowcy. Wyposazony bedzie takze w automatyczny zapis



lokalizacji przy rozpoczeciu, zakonczeniu pracy oraz co trzy godziny jazdy. Inspektorzy beda mogli
rowniez zdalnie, bez zatrzymywania pojazdu do kontroli, mie¢ wglad w dane, ktdre moga sugerowac
manipulacje. Stuzby kontrolne zatrzymaja wiec konkretne, podejrzane ciezaréwki. Takie dziatanie
usprawni prace kontrolerow i poprawi efektywnos$¢ wykrywania nielegalnych praktyk oraz
zdecydowanie podniesie bezpieczenstwo na drodze.

Mariusz Skurzynski, ekspert Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow w zakresie
PIP:

Od nowego roku w wielu krajach UE wzrosta kwota ptacy minimalnej. W Polsce wynagrodzenie

to zwiekszyto sie o 150 PLN brutto. To istotne, gdyz ptace minimalng na umowie posiada wiekszos¢
pracujacych za kétkiem, reszta wyptaty sa dodatki z tytutu na przyktad wyréwnania za prace w
innych krajach lub zwrot kosztéw podrézy stuzbowej, w tym diety czy ryczatty za nocleg. Zmienia sie
tez prawo pracy w zakresie przekazywania pensji - w pierwszej kolejnosci bedzie ona przelewana na
konto, chyba ze pracownik ztozy wniosek o otrzymywanie zarobionych pieniedzy do rak wtasnych.
Wazna informacja dla kierowcow jest rowniez fakt, ze od stycznia naleznosci z tytutu podrozy
stuzbowych moga podlegac potraceniom alimentacyjnym.

O tym sie mowi
Lukasz Wloch, gléwny ekspert Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow:

Polskich przewoznikow najbardziej interesuja obecnie dalsze prace Parlamentu Europejskiego nad
tak zwanym Pakietem Mobilnosci. W przypadku koncowego przyjecia nowych regulacji w obecnym
ksztalcie, czyli tzw. podejscia ogolnego Rady Unii Europejskiej, w 2019 roku moga ruszy¢
intensywne kontrole ptacy minimalnej. Obecnie na poziomie europejskim sa watpliwosci, w jaki
sposob oraz w przypadku jakich rodzajow transportu, stuzby, ktore kontroluja ten zakres
wynagrodzenia kierowcéw wedle obowiazujacej dyrektywy, maja prawo naktadaé kary na
przedsiebiorcow. Pakiet Mobilnosci ma jednoznacznie rozwigzac ten problem. Wprawdzie kraje UE
beda mialy rok lub dwa na oswojenie sie i wdrozenie przepiséw w zycie, jednak nalezy podkresli¢, ze
Francja i Niemcy juz teraz sa w peti przygotowane do egzekwowania nowych norm.

Realna zmiana zaproponowana przez Rade UE sa nowe, zaostrzone zasady kabotazu, czyli
rodzaj przewozu towarow, ktorego polskie firmy transportowe wykonuja bardzo duzo na
terenie UE.

Jesli Pakiet zostanie przyjety w obecnym brzmieniu, to przewoznik bedzie mogt nadal wykonaé trzy
kabotaze w ciagu siedmiu dni, ale po nich nastapi pieciodniowy zakaz wykonywania takich
przejazdéw na terenie tego samego kraju. Przestrzeganie nowych zasad bedzie podlegato znacznie
bardziej restrykcyjnej kontroli, gdyz inteligentne tachografy utatwia stuzbom sczytywanie danych
wskazujacych orientacyjny czas przekraczania granic. Dodatkowo zmienia sie normy odpoczynkdéw
tygodniowych, tj. przewoznik bedzie musiat organizowaé prace kierowcy w taki sposob, by ten mogt
wrdci¢ do domu przynajmniej raz na cztery tygodnie lub, jesli pracownik zdecyduje sie na dwa
skrocone odpoczynki tygodniowe (co najmniej 24 godziny), bedzie zobligowany wréci¢ do domu po
trzech tygodniach. Pamietajmy jednak, aby zapewni¢ odpowiednie warunki pracy dla kierowcy.
Regularny tygodniowy odpoczynek (co najmniej 45 godzin) juz praktycznie w kazdym kraju UE musi
by¢ spedzony poza kabina tira. To wazna norma prawna, ktora ostatnio szczegdlnie skrupulatnie
przestrzegana jest przez stuzby kontrolne. Funkcjonariusze maja prawo sprawdzi¢ odbieranie przerw
i odpoczynkow na 28 dni wstecz, a rozwazana jest tez propozycja, ktora miataby wydtuzy¢ ten czas
do 56 dni.

Europejscy przewoznicy czekaja rowniez na kolejne wigzace informacje dotyczace porozumienia na



linii Unia i Wielka Brytania. Brexit moze wprowadzi¢ spory chaos na rynku transportowym, m.in.
bardzo dtugie kolejki na granicy, zwiekszenie wymogow formalnych, wzrost cen towaréw. Tym
samym zmniejszy sie liczba zlecen przewozowych z i do krajow Zjednoczonego Kroélestwa. Temat ten,
jak i Pakiet Mobilnos$ci to najwieksze niewiadome 2019 roku, ktére nalezy uwaznie $ledzic.

Matusz Wloch, ekspert ds. rozwoju i szkolen Inelo:

Egzekwowanie przestrzegania wszelkich dyrektyw unijnych bedzie w przysztosci jeszcze prostsze.
Dzieki kolejnej edycji tachograféw nowej generacji zapisy pokaza doktadnie, nie tylko kiedy, ale tez
gdzie kierowca wykonywat prace oraz przekraczatl granice panstw.

Ponadto jest juz projekt powiekszenia rejestru przewoznikow i naruszen (KREPTD) o nowe

obszary, to znaczy na przyklad o numery rejestracyjne pojazdéw oraz dodatkowe powigzania z
rejestrami w innych krajach. To gléwna zmiana w przyjetym przez Rade Ministrow projekcie
nowelizacji ustawy o transporcie drogowym. W praktyce moze wplyna¢ na skutecznos¢ zawieszania
wypisow z licencji oraz utrate dobrej reputacji (w przypadku wielokrotnego popetniania bardzo
powaznych naruszen).

Dla przypomnienia - dwa BPN srednio na kierowce w ostatnim roku moga skutkowa¢ zawieszeniem
nawet 20% wypisow z licencji na trzy miesiace (w zaleznosci od ilosci pojazdow), a trzy skutkuja
wszczeciem procedury oceniajacej, czy przewoznik dalej moze wykonywac transport. Poczatkowo
modyfikacja byta zaplanowana na 30 stycznia 2019 roku, jednak w Sejmie nadal trwaja prace nad
ustawa. Ze wzgledu na koniecznos¢ dostosowania systemu informatycznego ma wej$é ona w zycie po
uplywie trzech miesiecy od dnia ogtoszenia.

Zrédto:



