Czy ceny pradu hamuja elektromobilnosc¢?
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Tempo rozwoju elektromobilnos$ci zalezy od synergii miedzy dynamika liczby samochodéw elektrycznych i dostepem do
infrastruktury tadowania. fot. Piotr Lukaszewicz

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych zwrdcilo sie do Ministra Energii z apelem o
zmiane taryf dystrybucyjnych dla energii elektrycznej. To jedna z barier rozwoju rynku, na
ktore organizacja wskazuje w ramach cyklu #barieryelektromobilnosci. Analizy prowadzone
przez PSPA i zrzeszone w organizacji przedsiebiorstwa jednoznacznie wskazuja, ze system
kalkulacji i stosowania taryf dystrybucyjnych stanowi dzisiaj istotna bariere dla rozwoju
elektromobilnosci w kraju. Obowiazujace przepisy powoduja bardzo wysokie koszty
funkcjonowania stacji ladowania, co ma szczegdlne znaczenie w poczatkowej fazie rozwoju

rynku.

Problem dotyczy przede wszystkim stacji tadowania pradem statym (DC) o mocy powyzej 40 kW, dla
ktorych obowigzuje taryfa C21, ktéra przewiduje okoto trzykrotnie wyzsze jednostkowe optaty za
moc umowna niz w przypadku taryfy C11 (obowiazujacej dla mocy umownej do 40 kW wiacznie).
Omawiana kwestia odnosi sie takze do stacji tadujacych pradem przemiennym (AC). Bardzo czestym
rozwigzaniem, w celu optymalizacji kosztow inwestycji, jest instalowanie stacji AC pozwalajacych na
rownolegte ladowanie dwdch pojazdéw moca 22 kW (laczna moc stacji wynosi wowczas 44 kW), co
skutkuje objeciem ich taryfa C21. Optaty state uzaleznione od mocy nie sa natomiast stosowane w
przypadku taryfy G, z ktorej korzystaja gospodarstwa domowe, ktore rowniez pozyskuja energie do
tadowania pojazddw.

- Transformacja niskoemisyjna energetyki wymaga przesuniecia ciezaru optat
dystrybucyjnych ze sktadnikdw statych na sktadniki zmienne, zeby prawidtowo przenosié
bodZce cenowe z rynku hurtowego na rynek detaliczny. Dlatego taka konstrukcja taryf
jak w grupie G (brak optat statych dystrybucyjnych) powinna by¢ stosowana jak
najszerzej - mowi dr Jan Raczka, prezes zarzadu firmy analitycznej Alternator.



Elektromobilnos¢ musi sie oplacac

Obowiazujace aktualnie regulacje powoduja, ze koszt energii i ustugi dystrybucyjnej dla stacji DC
(bez uwzglednienia kosztéw urzadzen i ich utrzymania, obstugi klienta, fakturowania itp.), wynosic¢
moze ponad 3,5 zt za 1 kWh. W praktyce skutkuje to istotnie wyzszym kosztem (w przeliczeniu ok. 13
litréw na 100 km) podrézowania samochodem elektrycznym niz pojazdem z silnikiem Diesla, i to bez
uwzglednienia innych kosztow zwiazanych z funkcjonowaniem stacji tadowania, ktére musza zostac
wkalkulowane w koszty ustugi.

- Obowigzujace taryfy wykluczaja mozliwos¢ zaoferowania tadowania pojazdu
elektrycznego w przystepnej cenie osobom, ktére nie mieszkaja we wtasnym domu, tylko
np. bloku. Przy obecnych kosztach ustug dystrybucyjnych, a w szczegdlnosci wysokich
oplatach stalych, nie ma nawet teoretycznej szansy zaproponowania takim osobom ustugi
tadowania EV w cenie konkurencyjnej do kosztow eksploatacji pojazdu spalinowego, np.
na publicznym parkingu czy w miejscu pracy - mowi Maciej Mazur, Dyrektor
Zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Negatywny przyklad w Europie

Jak podkresla PSPA, w zadnym innym panfstwie Europy Srodkowej nie stosuje sie tego typu
roznicowania taryf, jak w Polsce (osobne taryfy dla mocy do 40 kW i powyzej 40 kW dla stacji
publicznych). W konsekwencji, rozwdj infrastruktury tadowania w naszym kraju, szczegolnie w
zakresie stacji szybkiego tadowania, napotyka na wieksze bariery niz w krajach sasiednich.

- Dopiero rozwoj rynku, czyli wiecej stacji tadowania i pojazdéw, moze zblizy¢ koszty
pozyskania energii dla potrzeb tadowania na stacji publicznej w Polsce do sredniej
innych panstw, ale i tak pozostana one wyzsze. Przy niskim popycie na ustugi, problem
dotyczy réwniez ladowarek pradu zmiennego (AC). W Polsce jest to szczegdlnie widoczne
w przypadku tadowarek AC o mocy 2 x 22 kW - dodaje Maciej Mazur z PSPA.

Hauke Hinrichs, dyrektor ds. operacyjnych firmy Smatrics, austriackiego operatora sieci tadowania
EV, ktérego udziatowcami sa takie podmioty jak Siemens, Verbund i OMV uwaza, ze jednym z
gléwnych wyzwan elektromobilnosci jest zapewnienie dostepu do infrastruktury tadowania EV po
konkurencyjnych cenach, zaréwno w warunkach domowych, jak i w zaktadach pracy oraz miejscach
publicznych.

- Z naszego doswiadczenia wynika, ze bardzo powazna bariere stanowia bardzo wysokie
ceny energii, ktore nie sa usprawiedliwione rzeczywistymi kosztami, lecz wynikaja z
przestarzatych regulacji prawnych. Ustanowienie niestandardowych taryf dla
infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych jest koniecznoscia i jesli zostanie to
zrobione wlasciwie, moze okazac sie sytuacja typu win-win zaréwno dla klientéw,
srodowiska, jak i catego sektora energetycznego - uwaza Hauke Hinrichs.

Konieczna nowa E-taryfa

- Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra weszla w zycie 22 lutego



2018 r., stanowi pozytywny impuls dla rozwoju rynku pojazdow zeroemisyjnych, jednak
konieczne jest wprowadzenie kolejnych zamian do polskiego porzadku prawnego. W
przeciwnym razie wzrost zainteresowania nabywcéw samochodami elektrycznymi bedzie
utrzymywat sie na niskim poziomie. Rozbudowana infrastruktura jest w tym zakresie po
prostu niezbedna - dodaje Maciej Mazur z PSPA.

Stowarzyszenie, najwieksza organizacja integrujaca firmy z branzy elektromobilnosci w Polsce,
zwrdcila sie z apelem do Ministerstwa Energii o wprowadzenie odrebnej taryfy dystrybucyjnej dla
stacji tadowania, np. taryfy E, ktdra pozwolitaby na ponoszenie kosztow ustug dystrybucyjnych przy
swiadczeniu ustug tadowania na poziomie réwnym kosztom wynikajacym z taryfy dla gospodarstw
domowych. Dzieki temu, stworzona zostanie mozliwos¢ oferowania ustug tadowania samochodow
elektrycznych po kosztach, ktore nie beda kilkukrotnie wyzsze, niz w przypadku ladowania pojazdu
w domu, jak to ma miejsce obecnie. Propozycja wprowadzenia nowej taryfy bez optaty statej za moc
zamOwiona umozliwi szybki rozwoj sieci stacji tadowania samochodéw elektrycznych, oferowanie
ustug w cenie zblizonej do kosztu ponoszonego w taryfie G, a w efekcie szybki rozwoj
elektromobilnosci.

Z perspektywy operatorow infrastruktury ushug ladowania, rentownos¢ i zdolnosc¢ do
inwestowania zalezy od prorozwojowych warunkow zakupu usthugi dystrybucji energii
elektrycznej.

- Operatorzy stacji tadowania samochoddéw elektrycznych ponosza koszty mocy
zamowionej bez wzgledu na to, czy kierowcy korzystaja z tadowarek, czy tez nie. Wynika
to z taryf, w jakich musza sie rozlicza¢ z operatorami sieci dystrybucyjnej. Przy wysokich
kosztach statych i niskim popycie, czyli w warunkach, w jakich obecnie dziatamy,
osiagniecie przychodéw pokrywajacych koszty state jest po prostu niemozliwe. W efekcie
oznacza to konieczno$é ograniczenia inwestycji w rozbudowe infrastruktury, ktéra
bedzie sie rozwija¢ znacznie wolniej, niz wynika to z potrzeb. Oznacza to takze wysokie
ceny za ustuge tadowania, zas ekonomicznos¢ uzytkowania pojazdu elektrycznego to
kluczowy czynnik wpltywajacy na decyzje o zakupie - méwi Rafatl Czyzewski, prezes
zarzadu GreenWay Polska.

Wszystko w rekach administracji

Tempo rozwoju elektromobilnosci zalezy od synergii miedzy dynamika liczby samochoddéw
elektrycznych i dostepem do infrastruktury tadowania. Na tym etapie rozwoju rynku, kiedy liczba
pojazdow elektrycznych jest niewielka, obydwa obszary potrzebuja pozytywnych impulséw ze strony
panstwa i stworzenia preferencyjnych warunkéw, ktére umozliwia pdzniejsze urynkowienie sektora.

- Polska elektromobilnos¢ potrzebuje nowych rozwiazan w energetyce, uwzgledniajacych
wczesny etap rozwoju tego mtodego sektora. Dotyczy¢ to powinno przede wszystkim
taryf dystrybucyjnych dostosowanych do specyfiki tadowania samochodu elektrycznego -
mowi Maciej Mazur z PSPA.
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