Co z tym Pakietem Mobilnosci? Czy jest sie z czego cieszy¢?
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W przeciwienstwie do grudniowego posiedzenia Rady Unii Europejskiej, Komisja
Transportu i Turystyki (TRAN) Parlamentu Europejskiego nie przedstawila pelnego
stanowiska dotyczacego ksztaltu przepisow skladajacych sie na tzw. Pakiet Mobilnosci. Co
wiemy, a na jakie decyzje musimy jeszcze poczekac¢? Czy na pewno jest sie z czego cieszyc?
Komentuje Kamil Wolanski, ekspert Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow.

W czwartkowym gtosowaniu odrzucono dwa z trzech sprawozdan postow TRAN, ktére miaty
regulowaé¢ nowe zasady delegowania pracownikdw w sektorze transportowym (gdyz te obowigzujace
sa nieprecyzyjne) oraz miedzy innymi kwestie odbierania przez kierowcéw odpoczynkéw
tygodniowych. Przyjeto natomiast bardzo niekorzystne, z punktu widzenia polskich przewoznikéw,
sprawozdanie dotyczace zasad dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych, ktore
wprowadza nowe zasady prowadzenia dziatalnosci transportowej na szeroka skale w panstwach
cztonkowskich UE.

Niezaleznie od pozytywnych akcentdw, takich jak stworzenie nowych narzedzi do walki z nieuczciwa
konkurencja lub plany cyfryzacji sektora transportowego poprzez wprowadzenie mozliwosci
korzystania z elektronicznych listéw przewozowych (e-CMR), w praktyce znacznie ograniczono, w
szczegolnosci dla polskich przewoznikéw, mozliwos¢ Swiadczenia ustug transportowych na, wydawac
by sie mogto, otwartym rynku europejskim. Oprécz, miedzy innymi planéw wprowadzenia limitu
wykonywania kabotazu do trzech dni (po ktérym dodatkowo miatby nastapi¢ 60-godzinny tzw. okres
cooling-off), czy tez koniecznosci powrotu samochodu do bazy raz na cztery tygodnie, poprawki
przewiduja na przyktad rozszerzenie KREPDT o umowy o prace kierowcéw w wersji elektronicznej
(wraz z koniecznoscia aktualizacji) oraz obowigzkowa kontrole przedsiebiorstw transportowych raz
na trzy lata pod katem speiniania wymagan dotyczacych przewoznikéw miedzynarodowych. Warto
rowniez zaakcentowaé poprawke rozporzadzenia 1072/2009, ktoéra z zakresu zastosowania
dyrektywy w sprawie delegowania pracownikéw wylacza jedynie przewozy tranzytowe.



Zatem czy mozna mowic o sukcesie? Pierwsza lektura przegtosowanych poprawek powinna
raczej sklania¢ do refleksji, czy dopuszczenie przez kraje zachodnie do odrzucenia dwoch
sprawozdan nie bylo jedynie zastona dymna.

OczywisScie ostatnie wydarzenia to jedynie kolejny odcinek serialu pt. ,Pakiet Mobilnosci”, ktory cata
branza transportowa $ledzi z uwaga. Sprawozdanie oraz zalecenia TRAN trafia teraz na obrady
Parlamentu Europejskiego. Sytuacje komplikuje fakt, ze do tej pory Pakiet rozpatrywany byt jako
calos¢, a nie, jak to ma miejsce teraz, zmiany poszczegolnych aktow prawnych. Nie da sie jednak
ukry¢, ze kolejne propozycje nie sg ukierunkowane na poprawe losu polskiego przewoznika.
Ostateczny ksztalt przepisow zostanie ustalony w ramach tzw. trilogu, czyli negocjacji Rady,
Parlamentu i Komisji Europejskiej. Od nastepnego posiedzenia PE zaleze¢ bedzie, czy konicowe
regulacje powstana jeszcze w tej kadencji Europarlamentu.
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