Grenlandia: jakie opony na lodowiec?
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Siedmiu mezczyzn, trzy samochody i ponad 5 000 kilometrow lodu. Wiosna zeszlego roku
czlonkowie islandzko-amerykanskiej ekspedycji pokonali trase z poludnia Grenlandii do jej
najdalej na pélnoc wysunietego punktu w zaledwie 20 dni. Jeden z bioracych udzial w
wyprawie pojazdow stworzony przez firme Arctic Trucks wyposazono w zaprojektowane
specjalnie z mysla o zimowych warunkach opony Nokian Hakkapeliitta 44. Ta dzika
przygoda w bezkompromisowym arktycznym klimacie stanowila prawdziwy sprawdzian
zarowno dla uczestnikow wyprawy jak i ich sprzetu.

Opony Nokian Hakkapeliitta 44 wystawiono na ciezka probe. Wyprawa pod nazwa , Expeditions7”
wyruszyta z miejscowosci Isortoq na potudniowym wybrzezu Grenlandii kierujac sie w strone Wulff
Land, na pétnocnym krancu wyspy. Duza cze$¢ podrdzy prowadzita przez dtugi na kilka tysiecy
kilometréw grenlandzki ladoléd osiagajacy miejscami grubos¢ nawet do trzech kilometrow.

Informacje dotyczace warunkéw pogodowych oraz probki sniegu i lodu zgromadzone przez
uczestnikdw wyprawy przekazane zostaly uniwersytetom w celach naukowych. Po prawie trzech
tygodniach ekspedycja dotarta do wioski Sisimiut na zachodnim wybrzezu Grenlandii, pokonujac
lacznie odlegtos$¢ 5 169 km.

Trudne warunki panujace na Grenlandii stanowily wyzwanie zaré6wno dla kierowcow jak i
pojazdow bioracych udzial w wyprawie. W czasie przygotowan jedno z aut prawie wpadlo do
pokrytej lodem rzeki.

~Najtrudniejszy byt poczatek wyprawy. Problematyczne okazatlo sie takze znalezienie
bezpiecznej drogi z pokrywajacego morze lodowca na ladoldéd” - powiedzial Emil
Grimsson, jeden z zatozycieli Arctic Trucks, ktéry takze brat udziat w ekspedycji.



Jechalismy przez rzeke, kiedy nagle 16d pod jednym z samochoddéw pekt i auto zaczeto
wpadac¢ do wody. Na szczescie bylo to najgorsze co nas spotkato i wyprawa mogta
rozpoczac sie zaledwie kilka dni p6zniej niz planowaliSmy” - dodat.

W drodze uczestnicy ekspedycji musieli stawic czota licznym wyzwaniom. Zmienne warunki
pogodowe i zerowa widocznos¢ spowodowana intensywnymi opadami $niegu spowalniaty
postep wyprawy. W skrajnych momentach pojazdy poruszaty sie z predkoscia zaledwie 10 km/h.
Najnizsza temperatura jaka udato sie zanotowac to az -40°C. Jednoczesnie, czlonkowie wyprawy
mieli okazje podziwia¢ niezwykle piekno grenlandzkiej przyrody.

,Widok lodowca w catej jego okazatosci po prostu zapierat dech w piersiach” -
powiedziat Grimsson. ,W pamie¢ zapad! mi takze moment, kiedy po dniach na lodzie
dojechalismy w koncu do Wolff Land. To niesamowite miejsce sprawiato niemal
surrealistyczne wrazenie. Nie jestem pewien czy ktos kiedykolwiek dotart samochodem
tak daleko na péinoc” - dodat.

Piekny i dziewiczy krajobraz Grenlandii stanowi jednak wyzwanie nawet dla najbardziej
doswiadczonych kierowcow. Aby pokonaé lodowiec oraz pokryty $niegiem, skalisty teren cztonkowie
wyprawy musieli polega¢ na najwyzszej klasy sprzecie.

Do udzialu w ekspedycji wybrano trzy, specjalnie zaprojektowane przez islandzka firme Arctic
Trucks pojazdy - te same, ktdre wykorzystywane sa do wypraw na Antarktyde. Najnowszy z nich
wyposazono w opony o wysokich osiagach Nokian Hakkapeliitta 44 od najdalej na péinoc
wysunietego producenta opon, firmy Nokian Tyres. Specjalna mieszanka gumowa bieznika
gwarantuje zaréwno doskonala przyczepnosc¢ jak i niezwykla wytrzymatos¢ nawet przy bardzo
niskich temperaturach.

»,Zdecydowatem sie na Nokian Tyres ze wzgledu na moje poprzednie doswiadczenia z
oponami tej firmy. Nokian Hakkapeliitta 44 nie maja sobie réwnych, jesli chodzi o jazde
w ekstremalnych warunkach i $wietnie sprawdzaja sie nawet w temperaturach ponizej
-40 stopni” - powiedziat Grimsson.

Pojedyncza opona wazy okoto 70 kilograméw i ma ponad metr srednicy. Wprowadzone w zesztym
roku na rynek ciezkie opony Hakkapeliitta 44 to owoc wspoétpracy Nokian Tyres i Arctic Trucks. ,Do
jazdy po miekkim $niegu potrzebne sa duze opony oferujace mozliwie najwieksza przestrzen
powietrzna” - thumaczyt Grimsson. Powierzchnie styku z podlozem mozna regulowac zmieniajac
ciSnienie w oponie. Szersze opony lepiej od waskich przenosza obciazenie i nie zapadaja sie tak
bardzo w $niegu.

Czy starczy nam paliwa?

Jednym z najwazniejszych punktéw przygotowan do ekspedycji byto doktadne ustalenie zuzycia
paliwa. W koncu na lodowcu nie ma stacji benzynowych.

»Na szczescie zuzycie paliwa byto nizsze niz zaktadaliSmy” - powiedziat Grimsson. , To
takze zastuga opon Nokian Hakkapeliitta, ktore pozwalaja na wieksza jego oszczednosc.
Ponad potowa zapasu paliwa przeznaczonego dla ekspedycji transportowana byta na
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saniach ciggnietych za samochodami” - dodat. To byt pierwszy raz, kiedy przewoziliSmy
paliwo w specjalnych elastycznych zbiornikach na saniach ciagnietych za samochodami.
Mieli$my spore trudnosci z przymocowaniem zbiornikow do san, nie wspominajac o
samych saniach, ktére musiaty by¢ na tyle wytrzymate, aby przetrwac podréz po bardzo
ubitej nawierzchni” - wspominat Grimsson.

Trzytygodniowa przygoda przerodzita grupe siedmiu czlonkow ekspedycji w zgrany zespdt, w ktdrym
kazdy miat okreslong role i obowiazki, od gotowania, przez konserwacje pojazdéw po robienie zdjec.
W ekspedycji udziat wzieli: Greg Miller (przewodniczacy), Scott Brady, Clay Croft, Dr Jon Solberg, a
takze Kurt Williams ze Stanéw Zjednoczonych oraz Emil Grimsson (wspotprzewodniczacy) i Torfi
Johannsson z Islandii.
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