Rozwoj elektromobilnosci to szansa dla polskiego KGHM?
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Miedz jest jednym z kluczowych materialow uzywanych przy produkcji aut elektrycznych -
w budowie silnikow, baterii, okablowaniu, takze w stacjach ich ladowania. Zawieraja
kilkukrotnie wiecej tego surowca niz spalinowe pojazdy. Wedhug szacunkéw Europejskiego
Instytutu Miedzi do 2027 roku swiatowe zapotrzebowanie na ten surowiec wzrosnie o 1,7
mln ton.

Do 2030 roku po polskich drogach ma sie poruszac blisko 870 tys. pojazdow z napedem
elektrycznym, a w 2040 roku juz blisko 2,5 mln. Rozw¢j elektromobilnosci to szansa dla polskiego
KGHM, bo spowoduje gwattowny wzrost zapotrzebowania na miedz i srebro. Miedziowy gigant
testuje juz samochody elektryczne, a wspolnie z Tauronem uruchamiaja kolejne punkty tadowania
pojazdow.

- Zaktadam, ze rozw(j samochodow elektrycznych matych, do 3,5 t, bedzie sie rozwijat
bardzo dynamicznie, natomiast potezny obszar do zagospodarowania to element
pojazdéw transportowych, w komunikacji miejskiej. Przyktadem tego jest Jaworzno,
gdzie juz ponad 30 proc. autobusow jest autobusami elektrycznymi, miasto Polkowice,
ktore ma dwa autobusy elektryczne i mysli o kolejnych, Zielona Gora. Jak popatrzymy na
mape, to tych pojazdéw elektrycznych pojawia sie bardzo duzo. My chcemy uczestniczy¢
w tym procesie - zapowiada w rozmowie z agencja informacyjna Newseria Biznes
Ryszard Biernacki, dyrektor naczelny ds. inzynierii produkcji w KGHM Polska Miedz.

Na koniec 2018 roku w Polsce bylo jedynie 2,5 tys. aut elektrycznych. W najblizszych latach ich
liczba moze jednak rosna¢ lawinowo. Projekt Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata



2021-2030 zaktada, ze do 2030 roku po polskich drogach bedzie poruszato sie ok. 870 tys. pojazdéw
z napedem elektrycznym. Dziesie¢ lat p6zniej ich liczba ma siegna¢ 2,4 min. Rynek samochodow
elektrycznych moze zdominowac transport, to zas oznacza duze perspektywy dla KGHM.

- Rozwdj elektromobilnosci to element, ktéry pobudza popyt na miedz, miedz jest naszym
glownym produktem. Srebro, miedz to sa elementy, ktdre znajdziemy w kazdej instalacji
elektroenergetycznej, w kazdym urzadzeniu, a w samochodach, chociazby w matym Leaf,
jest 36 kg miedzi w samych bateriach. Instalacja elektryczna to miedz, instalacja do
tadowania to réwniez miedz, wiec méwimy o budowaniu popytu na nasz gtéwny produkt,
ale jednoczesnie chcemy uczestniczy¢ w rozwoju cywilizacji - podkresla Ryszard
Biernacki.

- Industry 4.0 to dla nas KGHM 4.0. Modelujemy swdj rozwaj, swojq perspektywe dziatania na
kolejne dziesigtki lat wtasnie w oparciu o te technologie i te inicjatywy, ktore dzisiaj modelujq
nowoczesne spoteczeristwo, nowoczesne zaktady, nowoczesne miasta - przekonuje ekspert.

Biernacki przypomina, ze jednym ze strategicznych kierunkdw rozwoju firmy jest ekologia, bazujaca
przede wszystkim na elektromobilnosci. Wpisuje sie w dziatalnos¢ CSR, ale tez przyniesie wymierne
korzysci finansowe.

- Chcemy modelowac¢ przysztos¢ w oparciu o ekologie, o zréwnowazony rozwdj,

o ochrone srodowiska. Wiele sie mowi na temat wptywu naszych hut na srodowisko,
robimy wszystko, Zeby nasze spoteczenstwo zyto w srodowisku czystym i bezpiecznym
- wskazuje przedstawiciel KGHM.

Dlatego KGHM pod koniec 2018 roku rozpoczeto wspdétprace z Tauronem na rzecz rozwoju
elektromobilnosci, m.in. poprzez budowe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. W 2019 roku ma
powstac ok. dziesieciu punktow, przede wszystkim w okolicach S3.

- Wspétpraca z Tauron rowniez jest nakierowana na wprowadzenie standardu do
rozliczen za pobrana energie elektryczna. Chcemy, zeby to bylo tatwe, przyjemne
i przede wszystkim niedrogie, bo im nizsze beda koszty eksploatacji samochodéw
elektrycznych, tym wiecej ich sie pojawi na naszych drogach - przekonuje Biernacki.

KGHM testuje tez pierwsze samochody elektryczne. Flota liczy 460 pojazdéw, maja zasieg co
najmniej do 200 km, tadowanie baterii trwa 16 godzin, a z zastosowaniem szybkiej tadowarki
zaledwie godzine. Juz pierwsze analizy ekonomiczne wskazaly, ze to korzystne rozwiazanie.

- To nie sa samochody zabawki, to nie sa samochody dla marketingu, maja pracowac na
rzecz KGHM. Analizujemy kolejne modele, kolejne pojazdy dla stuzb serwisowych, stuzb
dyspozytorskich i to sa pierwsze samochody, ktéore w KGHM zaczynaja funkcjonowad.
Kolejne beda elementem wymiany samochodéw spalinowych, ktére sa juz
wyeksploatowane, zamortyzowane na samochody elektryczne, ktérych koszt eksploatacji
bedzie porownywalny, a zakladamy, ze nizszy niz samochodéw spalinowych - zapowiada
Ryszard Biernacki.
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