Inteligentne opony zareaguja na zmiane pogody?
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Sztuczna inteligencja zaczyna by¢ stosowana przy produkcji ogumienia. Cecha, na ktorej
szczegolnie zalezy kierowcom jest zdolnos¢ dostosowywania sie opon do zmiennych
warunkow pogodowych dzieki wykorzystaniu technologii czujnikow. Chce tego, wedlug
ankiety przeprowadzonej na zlecenie Nokian Tyres, 34% europejskich kierowcow.

Zamontowane w oponach czujniki kontrolowatyby gtebokos¢ i stopien zuzycia bieznika,
aby informowac¢ kierowce o koniecznosci wymiany ogumienia na nowe. Mogtyby takze
przypominac¢ o koniecznosci rotowania opon, co umozliwitoby optymalizacje ich
eksploatacji zapobiegajac jednoczesnie nieréwnomiernemu zuzyciu bieznika -

mowi Teemu Soini, odpowiedzialny za nowe technologie w firmie Nokian Tyres.

Inteligentne rozwiazania juz na horyzoncie

W pierwszej fazie wykorzystania inteligentnych technologii umieszczone w oponach czujniki beda
dokonywac roznego rodzaju pomiaréw, a nastepnie przekazywac zebrane informacje kierowcy za
posrednictwem komputera poktadowego lub urzadzenia mobilnego. Prawdziwie inteligentna opona
powinna by¢ jednak w stanie automatycznie reagowaé¢ w odpowiedni sposéb na zebrane przez
czujniki dane - bez potrzeby ingerencji ze strony kierowcy.

»Takie opony automatycznie dostosowywatyby sie do warunkéw pogodowych i
drogowych chociazby zmieniajac rzezbe bieznika. Podczas deszczu rowki
odprowadzajace wode zwiekszatyby swoja szerokos¢, aby ograniczy¢ ryzyko
akwaplanacji”.



Przemyst oponiarski juz poczynit pierwsze kroki w kierunku wprowadzenia inteligentnego
ogumienia. Technologia czujnikdw jest juz powszechnie wykorzystywana do pomiaru ci$nienia
powietrza w oponie. Mimo tego prawdziwe inteligentne opony nie sa jeszcze dostepne.

»Na dzis rozwiazania technologiczne nowej generacji sa w niewielkim stopniu stosowane
w oponach przeznaczonych do samochodéw pasazerskich. W ciggu najblizszych pieciu lat
z pewnoscia sie to zmieni, a opony klasy premium w jeszcze wiekszym zakresie beda
wspiera¢ kierowce podczas jazdy. Jednak do automatycznie reagujacych opon ciagle
jeszcze daleka droga” - ocenia Soini.

Aby staly sie one rzeczywistoscia konieczne jest przezwyciezenie szeregu przeszkod natury
technicznej. Jedna z nich jest stworzenie odpowiednio bezpiecznych i wytrzymatych czujnikéw, ktére
bytyby odporne na wywierany na nie w ciagu jazdy ciagly nacisk. Kolejny problem stanowi kwestia
wprowadzenia inteligentnych rozwiazan w taki sposéb, aby staty sie one naturalng czescia ztozonego
procesu masowej produkcji ogumienia.

Bezpieczenstwo przede wszystkim

Konsumentom zalezy gtéwnie na tym, aby inteligentne opony byty bezpieczne. Wedtug ankiety
przeprowadzonej na zlecenie Nokian Tyres*, prawie co drugi kierowca chciatby, aby stosowane
przez niego ogumienie byto bezpieczniejsze niz jest obecnie.

Opony maja ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa na drodze. Sa one jedynym punktem styku
pojazdu z jezdnig, a ich gtdwnym zadaniem jest sprawic, aby pasazerowie dotarli bezpiecznie do celu
bez wzgledu na warunki pogodowe i drogowe. Cho¢ dostepne obecnie na rynku opony wysokie;
jakosci sa juz niezwykle bezpieczne zawsze jednak istnieje pole do poprawy. Kluczem sa tutaj ciaglty
rozwoj i nieustajace testy.

»Postep w zakresie technologii materialowej umozliwil nam stworzenie opon, ktére
doskonale sprawdzaja sie nawet w najbardziej wymagajacych warunkach. W praktyce
jestesmy w stanie zaoferowac dobra przyczepnos¢ w ekstremalnych warunkach przy
zachowaniu wysokiej trwatosci. Jesli chodzi o projektowanie i produkcje nowych opon dla
Nokian Tyres bezpieczenstwo jest i zawsze bedzie kwestia priorytetowa” - méwi Teemu
Soini.

Oczekiwania europejskich kierowcow, co do opon przyszlosci

Chcialbym/-abym, aby w przyszlosci moje opony...

byly bezpieczniejsze 44% (wszystkie kraje)

Niemcy 34%, Wtochy 51%, Francja 30%, Czechy 50%, Polska 56%

wykorzystywaly technologie czujnikow, aby ...|

dostosowywacé sie do zmiennych warunkow 34% (wszystkie kraje)

Niemcy 30%, Wtochy 40%, Francja 35%, Czechy 28%, Polska 35%

nie wymagaly sezonowej wymiany 33% (wszystkie kraje)
Niemcy 35%, Wtochy 30%, Francja 40%, Czechy 28%, Polska 34%

zuzywaly sie wolniej niz obecnie 25% (wszystkie kraje)



Niemcy 27%, Wtochy 19%, Francja 21%, Czechy 33%, Polska 25%

pozwolily na zmniejszenie oporu toczenia i ograniczenie zuzycia paliwa, zwiekszajac tym
samym realny zasieg mojego elektrycznego samochodu 23% (wszystkie kraje)
Niemcy 28%, Wtochy 23%, Francja 19%, Czechy 24%, Polska 21%

byly odporne na przebicia, same sie naprawialy 22% (wszystkie kraje)
Niemcy 19%, Wtochy 20%, Francja 17%, Czechy 25%, Polska 31%

* Dane uzyskane na podstawie odpowiedzi udzielonych przez 4 100 respondentéw, ktérzy wzieli udziat w ankiecie przeprowadzonej w okresie od grudnia 2018 r. do stycznia 2019 r. na

zlecenie Nokian Tyres. Ankieta przeprowadzona zostata online przez firme badawcza YouGov.
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