Tachograf w busie? Unijne nowosci dla pojazdéow ponizej 3,5
tony
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Wyglada na to, ze duze zmiany czekaja w najblizszym czasie tak zwanych busiarzy. Komisja
Europejska proponuje bowiem serie poprawek w rozporzadzeniu 1072/2009 w zakresie
wykonywania zawodu przewoznika. Bardzo mozliwe, ze juz niebawem firmy, operujace flota
lekka pojazdow przewozacych towary na terytoria krajow Wspolnoty, beda mialy obowiazek
posiadania licencji jak przedsiebiorstwa transportu ciezkiego.

To nie rewolucja, tylko przepis, ktéry matymi krokami zbliza do zalegalizowania tachografow
cyfrowych rejestrujacych czas pracy kierowcéw pojazddw ponizej 3,5 tony. I to juz bedzie prawdziwe
wyzwanie, gdyz teraz ewidencja okresow jazdy nie jest prowadzona tak skrupulatnie jak w
ciezaréwkach. Busiarze przejmuja tadunki, ktdrych nie pokrywaja tiry. Czy w zwigzku z nowa ustawa
polskich buséw na europejskich drogach bedzie mniej?

Mniejsza masa, wiekszy problem?

Najwazniejsza zmiana obejmie wage minimalna pojazdéw, powyzej ktorej wymagane sa zezwolenia
transportowe i licencja wspolnotowa. Do tej pory gorny limit, o ile dane panstwo czlonkowskie nie
zdecydowalo inaczej, od ktérego obowigzywaty przepisy kabotazowe', wynosit 3,5 tony.
Proponowane poprawki zmniejszaja te granice do 2,4 tony. Dlaczego aktualizacja przepiséw budzi
kontrowersje? Otdz obnizenie wartosci dopuszczalnej masy ciezaru oznacza w tym przypadku, ze
wiele firm transportowych oraz kierowcéw buséw bedzie podlegato innym, bardziej restrykcyjnym
zasadom dostepu do europejskiego rynku. Jak zauwaza Lukasz Wtoch, gtéwny ekspert
Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow:

Propozycje zmian w rozporzqdzeniu 1072/2009 to kolejny krok w strone unifikacji rynku transportu
drogowego. Do tej pory przepisy regulujgce prace kierowcow byty niejednolite i roztozone na zbyt



wiele osobnych zapisow, co prowadzito do problemow z ich interpretacjq. Kraje takie jak Niemcy i
Francja dos¢ precyzyjnie okreslajq zasady prowadzenia pojazdow, ale juz w Polsce istnieje problem
na przyktad z definicjq zawodu kierowcy. W mysl polskiego prawa termin ten nie wprowadza
rozroéznienia miedzy kierowcq busa a kierowcq tira. Oznacza to, Ze dany pracownik, jesli ma
odpowiednie uprawnienia, moze prowadzic obie kategorie pojazdéw, a wowczas czas jego pracy
bedzie wedle dwdch roznych standardéw prawnych. Jest to oczywista niedogodnos¢ stwarzajqgce pole
do nadinterpretacji przepisow prawa.

Proponowane regulacje dotyczace licencji spowoduja rowniez, ze firmy, wykonujace transport
pojazdami nie przekraczajacymi 3,5 ton, beda musiaty spetnia¢ dodatkowe kryteria. Najwazniejsze z
nich to obowiazek wykazania ptynnosci finansowej potwierdzonej przez wszystkie urzedy i
certyfikaty oraz posiadanie stalej siedziby, w ktérej gromadzone beda wszystkie dokumenty
zwigzane z prowadzeniem dziatalnosci. Ten przepis moze okazac sie najbardziej problematyczny dla
polskich przedsiebiorcéw, tzw. busiarzy.

Tacho w busie juz niedlugo?

Zmiany w przepisach dotyczace , matych” pojazdéw w konsekwencji moga réwniez prowadzi¢ w
przysztosci do koniecznosci zainstalowania w nich tachograféw. Poprawki do rozporzadzenia
unijnego z 10 stycznia 2019 roku® wskazuja wyraznie na dazenie europostéw do jak najszybszej
implementacji inteligentnych urzadzen, o ktérych mowa byta juz w rozporzadzeniu 165/2014.

Wszystkie zmiany w przepisach, ktore prowadza do szerszego zastosowania tachograféw,
sq krokiem w dobrym kierunku. Kierowcy busow, z racji dotychczasowego
prawodawstwa, nie mieli obowigzku ich stosowania, co prowadzilo w naturalny sposéb
do plagi 0séb przemeczonych pracujacych za kétkiem, ktorzy jezdza nawet po kilka
tygodniu w trasie. Uwage na te kwestie zwracaja szczegdlna uwage Niemcy, ktorych kraj
jest popularnym celem podrozy polskich przewoznikow. Problem jest powazny, bo moze
chodzi nawet o 100 tysiecy pojazdéw. Pojawia sie tutaj przede wszystkim sprawa
bezpieczenstwa na drodze, ale ma takze wymiar socjalny, tj. kadrowy i ptacowy,
poniewaz brak rejestratora znaczaco utrudnia obliczanie stawek godzinowych oraz
rozliczanie czasu odpoczynku - méwi Lukasz Wtoch, ekspert OCRK.

Regulacje dotyczace obowiazku instalowania tachograféw nie zostaly jeszcze formalnie
przegtosowane, natomiast sg one nieuniknione. Jezdzac na Zachdd, polscy busiarze powinni
pamietac, ze w wielu panstwach europejskich przepisy o czasie pracy kierowcy sa duzo bardziej
restrykcyjne i bezwzglednie egzekwowane, w tym réwniez oczywiscie dla pojazddéw ponizej
wspomnianej wczesniej 3,5 ton. We Francji na przyktad zgodnie z niedawna aktualizacja wytycznych
w przepisach o godzinach pracy - wszyscy kierowcy (w tym zagraniczni) zobowigzani sie do
zapisywania przepracowanych godzin i odpoczynkow w Ksigzce Kontroli (Livert individuel de
controle), ale moze by¢ to réwniez inny dokument potwierdzajacy czas pracy. Za ich brak groza
wysokie kary - od 90 do nawet 750 euro.

I co dalej?

Unijne regulacje sa krokiem w strone ujednolicenia przepisow, ktore obowigzuja w réznych
formach w wielu krajach starego kontynentu. O ile jednak wymogi zwigzane z tachografami
rozwiazuja dos¢ kontrowersyjna kwestie rozliczania pracy busiarzy i powinny zdecydowanie
poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach, tak niektdre z przepiséw dotyczacych przetrzymywania
dokumentdéw sa sformutowane dos¢ drakonsko. Moga przez to uderzy¢ w polskie firmy, ktére beda



musialy zmierzy¢ sie z dodatkowymi obcigzeniami administracyjnymi. Z drugiej strony jednolite
prawo dla wszystkich kierowcow mogtoby rowniez pozytywnie wplynac¢ na poprawe sytuacji na rynku
pracy w sektorze TSL, ktdry cierpi na braki kadrowe. Jest to korzystne zaréwno dla prowadzacych
busy, poniewaz moga dzieki temu pracowac wedle jednego standardu, eliminujac naduzycia, jak i dla
firm, ktére mogtyby tatwiej pozyskac pracownikéw bez koniecznosci stosowania réznych przepisow.
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