Twardy Brexit to dwa razy wieksze koszty homologacji?
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Parlament Europejski

Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych alarmuje, ze jezeli
Wielka Brytania wyjdzie z Unii Europejskiej 29 marca bez zadnego porozumienia, bardzo
mocno ucierpi na tym cala branza w Polsce. Wielka Brytania jest trzecim rynkiem
eksportowym czesci motoryzacyjnych z Polski.

Zjednoczone Krélestwo to drugi po Niemczech najwiekszy rynek motoryzacyjny pod wzgledem liczby
zarejestrowanych pojazdow. Niemal 80 procent czesci do brytyjskich aut sprowadzanych jest z
innych krajow UE, w tym z Polski, ktora stanowi zagtebie producentow czesci i jest dwunastym
najwiekszym eksporterem komponentéw do motoryzacji na Swiecie. Eksport wszystkich polskich
produktow motoryzacyjnych na Wyspy w 2017 roku miat wartos$¢ stanowit ok. 6 proc. catej sprzedazy
zagranicznej w motoryzacji. Pod wzgledem bilansu handlowego wyprzedzaja nas tu jedynie Niemcy,
Belgia, Hiszpania i Francja. Z kolei 2,5 tys. brytyjskich producentéw czesci zamiennych az 65 proc.
swojej produkcji lokuje u odbiorcow w innych krajach UE, w tym w naszym kraju.

Nic wiec dziwnego, ze branza bardzo obawia sie catkiem prawdopodobnej opcji tzw. twardego
Brexitu, czyli wyjscia Wielkiej Brytanii z Unii bez porozumienia, co oznaczatoby petna kontrole na
granicach, wlacznie z przywréceniem cel (w tej chwili czesci motoryzacyjne importowane lub
eksportowane na Wyspy z Polski i pozostatych krajow UE nie podlegaja procedurom celnym).
Znaczaco wydtuzy sie wowczas czas oczekiwania na czesci, zaktady beda mialy op6znienia w
produkcji i moga nie nadazy¢ z realizacja zaméwien. Moze to w perspektywie doprowadzi¢ do
pojawienia sie zatoréw, zmniejszenia produkgcji, a nawet do zwolnien pracownikéw.

Jezeli dosztoby do twardego Brexitu, odbitoby sie to na nas niezwykle niekorzystnie, bo
przemyst motoryzacyjny dziata na zasadzie naczyn potaczonych. Pojedyncza czesé
pojazdu moze sktadac sie wielu komponentow, a pojedynczy pojazd z okoto 30 tys. czesci.



Zatem, jezeli tylko jedno ogniwo w dtugim tancuchu firm kooperujacych zawiedzie, to
odbije sie to praktycznie na wszystkich podmiotach dziatajacych w przemysle
motoryzacyjnym. Zywotnym celem Unii Europejskiej powinno by¢ zminimalizowanie
wplywu opuszczenia Wspélnoty przez Wielka Brytanie na branze z zachowaniem
swobodnego przeptywu towardéw i ustug - mowi Alfred Franke, prezes Stowarzyszenia
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych.

W przeciwnym wypadku, jak wskazuje branza, pojawia sie spore klopoty. Producent czesci, ktory
zamierza wyeksportowac¢ produkt do kraju trzeciego (poza UE) jest zobowiazany do speienia wielu
wymagan. W przypadku braku specjalnego porozumienia po opuszczeniu UE przez Wielka Brytanie,
zastosowanie beda miaty wszystkie te procedury, co zwiekszy koszty dla sektora motoryzacyjnego i
zaszkodzi konkurencyjnosci, ale réwniez spowolni proces przywozu i wywozu towaréw z UE.

Producenci i dystrybutorzy czesci spodziewaja sie tez, ze twardy Brexit moze doprowadzic¢
do nieuznawania w Zjednoczonym Krolestwie tzw. homologacji typu, obowiazujacej w
ramach UE.

Homologacja typu potwierdza, ze czesci i podzespotly speiiaja odpowiednie normy, aby produkt
zostal wprowadzony do obrotu na terytorium UE. Homologacja typu jest procedura dlugotrwata,
gdyz badane sa wszystkie kluczowe parametry wyrobu, a niektére z badan sa badaniami
niszczacymi, czasochtonnymi i kosztownymi. Ma to ogromne znaczenie dla producentéw czesci
motoryzacyjnych. Producenci, ktorzy przestrzegaja powyzszych warunkow ramowych, moga bez
ograniczen sprzedawac swoje produkty w dowolnym miejscu na terenie jednolitego rynku UE.

Powielanie procesu homologacji spowoduje znaczny wzrost kosztéw, co odbije sie na
cenach czesci oraz negatywny wptyw na caty sektor motoryzacyjny oraz interesy
konsumentéw. Juz bowiem ewentualne cla podwyzsza ceny czesci. Dublowanie
homologacji moze mie¢ wplyw na cene, a koniecznos¢ przeprowadzenia dodatkowej
homologacji wymaga czasu, moze wiec dodatkowo opdzni¢ wprowadzenie produktu do
obrotu na danym terytorium, co obniza konkurencyjnos¢ unijnych producentéw. Dlatego
postulujemy, by proces homologacji byt spdjny dla obecnych panstw cztonkowskich UE
nawet po wyjsciu Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej. Homologacje wydawane na
terenie Unii Europejskiej powinny by¢ zatem uznawane na terenie Zjednoczonego
Krolestwa i odwrotnie - uwaza Alfred Franke, Prezes SDCM.

UE jest najwiekszym rynkiem zbytu przemystu motoryzacyjnego z Wielkiej Brytanii, dlatego w tym
zakresie stanowisko polskiego przemystu motoryzacyjnego jest takie samo jak stanowisko brytyjskie i
innych krajow UE. Potwierdzaja to np. stanowiska brytyjskiego stowarzyszenia SMMT, zrzeszonego
podobnie jak SDCM w miedzynarodowych organizacjach, takich jak FIGIEFA i CLEPA. Organizacja
ta i przemyst motoryzacyjny w Wielkiej Brytanii obawiaja sie ,upadku z klifu” przemystu
motoryzacyjnego ze Zjednoczonego Krolestwa.
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