Technologie sila napedowa motobranzy [RAPORT]
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Producenci w Polsce zdaja sobie sprawe z ogromnej roli nowych technologii w branzy
motoryzacyjnej. Niemal polowa (46%) widzi w tym trendzie najwieksze mozliwosci dla
rozwoju polskiego automotive. Mowa przede wszystkim o produkcji czesci lub podzespotow
do aut elektrycznych, hybrydowych i autonomicznych lub calych pojazdow - wynika z
raportu Exact Systems ,,MotoBarometr 2018. Nastroje w automotive”.

Jednak eksperci podkreslaja, ze innowacje technologiczne to nie tylko szanse na rozwdj, ale rowniez
potencjalne zagrozenia. W obliczu czekajacych branze motoryzacyjna zmian, polscy respondenci
najbardziej obawiaja sie zmniejszenia liczby zamowien w istniejacych juz fabrykach w Polsce (38%),
spadku sprzedazy i produkcji pojazdéw (36%) oraz niewystarczajacego wsparcia rzadowego dla
sektora automotive (30%).

Z roku na rok znaczenie technologii w oczach zakltadéw motoryzacyjnych rosnie. Rok temu wskazat
na nie co trzeci respondent, a dwa lata temu - co piaty. Moze to by¢ roéwniez zwigzane z realizacja
przez polski rzad Planu Rozwoju Elektromobilnosci, ktorego waznym ogniwem beda wlasnie zaktady
produkcyjne w Polsce i ich wigczenie w produkcje polskiego auta elektrycznego. W poréwnaniu do
ubiegtorocznej edycji raportu, wzrést ponad czterokrotnie odsetek respondentow, ktorzy licza na
nowy zaktad produkcyjny (2017: 9%). Warto podkresli¢, ze rozwoj technologii jest postrzegany jako
najwieksza mozliwos¢ wzrostu dla branzy motoryzacyjnej w kazdym z badanych krajéw, poza Turcja,
ktora najbardziej liczy na produkcje nowego modelu auta. Najwiecej technologicznych optymistow
jest na Wegrzech (71% wskazan), w Niemczech (67%) oraz w Wielkiej Brytanii (50%).

Spokojni o polityke, zmartwieni kosztami pracy

Biorgc pod uwage zagrozenia, jakich obawiaja sie przedstawiciele zaktadéw motoryzacyjnych,
badane panstwa mozemy podzieli¢ na dwie grupy. W pierwszej najwieksza bolaczka w najblizszych



latach beda koszty pracy, w Polsce az 2 na 3 respondentdéw obawia sie ich wzrostu. To zdecydowanie
wiecej niz rok temu (18%). Do tej grupy naleza réwniez Wegry, Czechy, Stowacja, Rosja i Rumunia.

Panstwa z drugiej grupy martwia sie najbardziej sytuacja gospodarczo-polityczng. Wsrdod nich
znalazta sie Wielka Brytania, Turcja oraz Niemcy. Szczegdlne obawy panuja wsrdd przedstawicieli
brytyjskiego automotive (75% wskazan), co moze by¢ zwigzane z procesem wyjscia Wielkiej Brytanii
z Unii Europejskiej. Co ciekawe, nad Wista producenci sa nieco bardziej spokojni o otoczenie
gospodarczo-polityczne niz rok wczesniej (29% w poréwnaniu do 42% w 2017 r.).

- Wedlug naszych analiz, w Polsce najwiekszy potencjal ma rozwdj samochodéw z
napedem elektrycznym i hybryd plug-in. W zwigzku z nowymi trendami motoryzacyjnymi,
najwieksza szansa dla naszego kraju jest powstanie nowej fabryki czesci i podzespotéw
motoryzacyjnych, a najwiekszym zagrozeniem moga okazac sie zmniejszone zamdwienia
na czesci i podzespotly w istniejacych fabrykach. Co ciekawe i bardzo mnie osobiscie
cieszy, u az 39% producentéw motoryzacyjnych w Polsce jest dziat odpowiedzialny za
badania i rozw6j nowoczesnych technologii, a prawie co trzeci zaktad juz produkuje
czesci do ekoaut i aut autonomicznych - méwi Pawet Gos, Prezes Zarzadu Exact Systems
S.A.

Polscy producenci motoryzacyijni licza, iz dzieki nadchodzacej rewolucji technologicznej w naszym
kraju umocni sie obszar, w ktorym jestesmy liderem regionu juz od kilku lat, tj. produkcja czesci i
podzespotéw. Potowa respondentow liczy na powstanie nowych fabryk, a 48% ma nadzieje, ze
zwiekszy sie wolumen zamoéwien w juz istniejacych zaktadach. Nie brakuje jednak optymistéw,
ktorzy licza, Zze w naszym kraju zostanie zlokalizowana nowa fabryka aut elektrycznych lub
hybrydowych (41% wskazan).

- Nie dziwi fakt, ze firmy widzq szanse na swoj rozwdj w nowych technologiach. To sie dzieje juz od
kilku lat, czego dowodzi badanie MotoBarometr. Ten trend wynika zresztq z pewnej reakcji
tancuchowej. Inaczej mowiqc: producenci oryginalnego wyposazenia i bezposredni dostawcy
potrzebujq, poszukujq i wtasnie z takimi innowacyjnymi podmiotami chetniej wchodzq w kooperacje.
Wymusza to oczywiscie szerokorozumiany postep w technologii i technice w ogdle, a nie tylko w
samej branzZy - méwi Roman Kantorski, prezes Polskiej Izby Motoryzacji. I dodaje: W sukurs
przychodzi tutaj Sektorowy Program INNOMOTO, dzieki ktoremu firmy chetniej podejmujq dziatania
badawczo - rozwojowe. Obecnie mamy juz II edycje tego programu, a przed nami jeszcze trzecia.
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