Co czeka 20 tysiecy polskich warsztatéow w 2019 roku?
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W najblizszej perspektywie najwieksze wyzwania, jakie stoja przed przemystem i rynkiem
motoryzacyjnym, to bez watpienia Brexit, szybko rozwijajace sie dalekowschodnie
internetowe platformy handlowe, swiatowe wojny cenowe i regulacje dotyczace redukcji
CO2 - wynika z raportu SDCM na rok 2019. Dodajmy, ze w Polsce dziala blisko 20 tysiecy
niezaleznych warsztatow obstlugujacych pojazdy osobowe i ciezarowe, przy czym sektor ten
zatrudnia 145 tysiecy osob.

Zapraszamy do lektury informacji prasowej Stowarzyszenia Producentow i Dystrybutorow Czesci
Motoryzacyjnych.

Zjednoczone Krélestwo stanowi jeden z pieciu gtownych rynku zbytu dla polskich producentéw
czesci. Nikogo wiec nie dziwi, ze branza ma uzasadnione obawy przed jednym ze scenariuszy wyjscia
- czyli tzw. twardym Brexitem. Takie rozwiazanie bowiem, bedzie oznacza¢ powrot do pelnej kontroli
na granicach, przywrécenie cel, podwojne obowiazki homologacyjne, a dalej - dluzszy czas
oczekiwania na czesci, problemy z terminowa realizacja zamdéwien, na niezadowolonym kliencie
konczac.

Kolejna kwestiag budzaca kontrowersje w kontekscie automotive sa przyjete przez Unie Europejska
nowe progi dotyczace tzw. dekarbonizacji, czyli ograniczenia emisji dwutlenku wegla. W swietle
faktu, ze przemyst motoryzacyjny w Polsce skupiony jest wciaz na technologiach napedéw
konwencjonalnych problem tak duzych ograniczen staje sie tym bardziej powazny.

Zakaz cesji wierzytelnosci, split payment, czy ciagly brak wtasciwych regulacji dotyczacych Stacji
Kontroli Pojazdéw (SKP) to takze czynniki, ktore moga odcisna¢ swe pietno zwtaszcza na rynku
ustug, jednak wg raportu beda mie¢ one poréwnywalnie mniejsze znaczenie niz te wskazane

powyzej.



W kategorii wyzwan stojgcych przed branza na przestrzeni 5-10 lat znajduje sie elektromobilnosc i
carsharing - te z megatrendow, ktérych rozwdéj moze ogranicza¢ wzrost wartosci rynku
motoryzacyjnego.

Oczywista przyczyna obaw dotyczacych elektromobilnosci jest fakt, ze dla przyktadowe;j
fabryki czesci i podzespotéw do samochodéw o konwencjonalnych rodzajach napedu,
elektromobilnos$¢ niesie za soba potencjalne zagrozenie utraty rynku, w konsekwencji
prowadzac do niejako wymuszonej redukcji zatrudnienia - powiedziat Alfred Franke,
Prezes Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych.

Motoryzacja to jedna z najwiekszych i najbardziej produktywnych gatezi polskiej gospodarki,
odpowiedzialna za 8% PKB. Producenci czesci zatrudniajg w Polsce 147, 4 tys. oséb. To ponad 80%
miejsc pracy catego przemystu motoryzacyjnego. Podajac za Polska Agencja Inwestycji i Handlu, w
kraju dziata blisko 1000 producentéw czesci motoryzacyjnych. Wg raportu SDCM produkcja czesci i
akcesoriéw motoryzacyjnych byta wieksza o 5,8% wzgledem roku ubiegtego, osiagajac wartosc
ponad 89 mld zi, przy niestety obserwowanym od kilku lat spadku dynamiki wzrostu. Przy czym
eksport czesci i akcesoriow stanowi 60% catego sektora, plasujac Polske na 10 miejscu pod
wzgledem wielkosci eksportu czesci na Swiecie.

Jak wskazuja wyniki barometru blisko % producentéw zanotowato wzrost przychodéw w 2018 roku,
a wsrod nich 21% wykazato wzrost wiekszy niz 10%. Prognozy na 2019 sa mniej optymistyczne niz
wyniki osiagniete w 2018, co moze by¢ efektem obserwowanego spadu dynamiki wzrostu sprzedazy i
hamowania rynku niemieckiego - gtdéwnego odbiorcy polskich czesci motoryzacyjnych. Studzenie
gospodarki niemieckiej z pewnoscia wptynie negatywnie na eksport czesci motoryzacyjnych z Polski,
niemniej jednak polskie firmy i ich oferta pozostaje bardziej atrakcyjna z uwagi na dobra korelacje
jakosci do ceny czy elastycznos$¢ producentéw i umiejetnosé adaptacji do zmian.

Badanie pokazato, ze w perspektywie najblizszych lat, najwiekszy wptyw na relacje
gospodarcze Polski i Niemiec bedzie mie¢ skala zaangazowania polskich producentéw w
Przemyst 4.0. - podsumowat Alfred Franke.

Dystrybucja i handel

W Polsce dziata ponad 50 dystrybutoréw posiadajacych 1200 punktow hurtowej sprzedazy czesci i
akcesoriow, tworzac dzieki temu ponad 32 tysiace miejsc pracy. Dynamika wzrostu rynku czesci to
ok. 4%. Godny uwagi jest fakt, ze dynamika wzrostu firm dystrybucyjnych jest prawie 3 razy wieksza
i utrzymuje sie na poziomie 11%. Jest to zastuga ich mobilnosci i konsekwentnej ekspansji na coraz
to dalsze rynki zagraniczne. Wedtug wynikow barometru, 85% firm odnotowato wzrost przychodow
w 2018 r. U ponad potowy dystrybutoréow - 60%, wzrost ten wyniost ponad 10%. Tak, jak w
przypadku producentéw czesci, prognozowane wzrosty przychodéw z dystrybucji czesci sa mniej
optymistyczne, poréwnujac je z wynikami za 2018 r.

Az 95% dystrybutordéw oczekuje, ze w 2019 r. wzrost bedzie kontynuowany. Niemniej
jednak, 55% z nich uwaza, ze wyniesie on tylko pomiedzy 5 a 10%. To moze by¢ zwiazane
z coraz wieksza konkurencja na rynku dystrybucji czesci, co skutkuje wojnami cenowymi
- powiedziat Ivan Kondratenko- konsultant z firmy doradczej Frost & Sullivan.



Ustugi

Raport SDCM podaje, ze wartos¢ rynku czesci i napraw motoryzacyjnych wynosi obecnie
ponad 32 miliardy zlotych. W Polsce dziala blisko 20 tysiecy niezaleznych warsztatow
obstugujacych pojazdy osobowe i ciezarowe, przy czym sektor ten zatrudnia 145 tysiecy
0sob.

Badania pokazaly wzrost sprzedazy ustug u 65% respondentéw, z czego najwiecej, bo az 36%
zanotowato wzrost powyzej 5%. Obserwuje sie zjawisko przejmowania klientéw przez wiodace
warsztaty z ugruntowana pozycja na rynku, uzyskujace w ten sposob wzrosty wieksze niz wzrost
samego rynku napraw.

Jednym z najbardziej znaczacych czynnikéw wspierajacych rozwoj warsztatow jest zaangazowanie w
najbardziej atrakcyjne obszary ustug serwisowych, tj. m. in. naprawy relatywnie nowych i
zaawansowanych technologicznie pojazdow, wyposazonych w skomplikowane systemy elektroniki
poktadowe;j.
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