Do miliona elektrykéw brakuje nam ... 997 tysiecy aut

data aktualizacji: 2019.03.08

Mija rok od wejscia w zycie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Co sie
zmienilo na polskich drogach? Czy powinnismy pochowac juz Diesle? Czy ,elektryki”
opanuja nasze ulice? Czy pozycja Polski w produkcji wodoru moze oznacza¢ wzrost
atrakcyjnosci pojazdow wodorowych w naszym kraju? I jak bedzie wygladala przyszlosc
motoryzacji. To pytania, ktore coraz czesciej zadaja sobie Polacy bardziej lub mniej
zwiazani z motoryzacja.

Czytaj takze:
Samochdd elektryczny okiem praktyka. Opowiada wlasciciel firmy taksowkarskiej

Rzady przescigaja sie w coraz Smielszych planach zwigzanych z elektromobilnoscia. Z uptywem
czasu, plany te sa weryfikowane i korygowane nawet przez takie kraje jak Niemcy, gdzie pierwszy
milion pojazdéw elektrycznych miat pojawi¢ sie na niemieckich drogach juz w 2020 roku. Teraz -
mimo ewidentnego przyspieszenia w rozwoju technologii EV oraz mimo oferowania przez Berlin
atrakcyjnych doptat do zakupu elektrykow - niemiecka kanclerz Angela Merkel przyznata finalnie, ze
celu tego najpewniej nie uda sie zrealizowac. Przewiduje sie, ze dopiero w 2022 bedzie to mozliwe.

W Polsce milion elektrykow ma pojawi¢ sie na drogach w 2025 r. Na razie do osiagniecia
celu brakuje nam okoto 997 tysiecy.

Trudno przewidzie¢ kiedy uda nam sie zatozony cel spetni¢. Polski rzad bezsprzecznie przywiazuje
do elektromobilnosci duza wage, widzac w niej potencjat dla polskiej branzy motoryzacyjnej. Poméc
miata ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, tworzaca podwaliny pod rozwdj
infrastruktury dla napedéw niskoemisyjnych. Zacheta moga takze okazac sie zapowiedziane doptaty
do pojazdéw elektrycznych w wysokosci do 36 tysiecy zlotych za zakup pojazdu elektrycznego.
Kwota, nawet jak na warunki europejskie, budzaca wrazenie. Eksperci przewiduja jednak, ze nawet
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w najbardziej optymistycznych scenariuszach rozwoj elektromobilnosci bedzie przychodzi¢ powoli.
Nie ma mowy o ,rEVolucji”. Bardziej prawdopodobna bedzie stopniowa ewolucja.

Jeszcze przez wiele lat transport bedzie opierac sie na napedach konwencjonalnych przy
coraz wiekszym udziale hybryd, a dopiero poZniej elektrykéw. Czy na nich zakonczy sie
ewolucja motoryzacji? Mam co do tego watpliwosci. Do budowy baterii zasilajacych
pojazdy elektryczne wykorzystac trzeba obecnie okoto pdt tony rzadkich surowcow,
ktorych cena bedzie systematycznie rosta. Dlatego, patrzac dalekosieznie, warto
przygladac sie rozwojowi pojazdéw elektrycznych napedzanych ogniwami paliwowymi
(FCEV), czyli méwiac w skrécie pojazdow wodorowych - mowi Alfred Franke, prezes
Stowarzyszenia Dystrybutorow i Producentéow Czesci Motoryzacyjnych.

Elektromobilnosc¢ to takze wodor

Elon Musk z lekcewazeniem odnosi sie do technologii wodorowych, okreslajac je jako ,o0szatamiajaco
glupie”. Chyba jednak wynika to z faktu inwestycji w konkurencyjny odtam elektrykow niz z
obiektywnych powodéw. Zalet wodoru jest duzo wiecej niz tylko brak zaleznosci od dostepnosci np.
kobaltu. Kolejna niemniej wazng kwestia jest szybkos¢ tankowania, zblizona do tej jakag mamy
obecnie na stacjach paliwowych. Odpada tutaj zatem problem czasochtonnego tadowania baterii
znanego w przypadku pojazddow czysto elektrycznych.

Mowigc jednak o tankowaniu dochodzimy do kwestii problematycznej zaréwno dla pojazddéw czysto
elektrycznych jak i wodorowych - braku infrastruktury. Co prawda, sie¢ stacji tankowania wodoru na
Swiecie rozrasta sie, ale w Europie to dopiero poczatki, cho¢ stycha¢ zapowiedzi, ze wkrétce beda ich
setki. W Polsce na pierwsza stacje tankowania wodorem jeszcze troche poczekamy. Podobnie jak
przy stacjach tadowania pojazdéw elektrycznych roéwniez w odniesieniu do pojazdéw wodorowych
potrzeba ogromnych inwestycji w infrastrukture.

Pojazdy wodorowe napedzaja nie tylko inwestycje Japonczykow. Do walki w tym obszarze coraz
mocniej wigczaja sie Chiny. Wedlug Amerykanskiego Centrum Studiéw Strategicznych i
Miedzynarodowych, Chiny w ciggu ostatnich 10 lat zainwestowaty okoto 60 miliardéw dolaréw w
dofinansowanie rozwoju pojazdow elektrycznych oraz technologie baterii. Co wazne, Chiny wycofaja
w 2020 wsparcie dla czystych elektrykow, a dla pojazdow wodorowych bedzie ono trwato do 2025 r.
Pekin do 2030 roku planuje wypuszczenie na chinskie drogi ponad 1 milion pojazdéw napedzanych
wodorem. By¢ moze zatem, znaczne inwestycje spowoduja upowszechnienie sie technologii FCEV
takze w Europie.

Jest to oczywiscie jeszcze piesn przyszlosci, ale by¢ moze to wlasnie ten rodzaj pojazdow
elektrycznych finalnie wygra wyscig o naped przyszlosci. Pojazdy wodorowe moga byc
szczegolnie atrakcyjne dla Polakow i polskich wladz. Polska jest liderem w produkcji
wodoru. Roczna ilos¢ wodoru produkowana w Polsce juz dzis, moglaby postuzy¢ do zasilenia
okolo 5 milionow pojazdow. Jest to jedna z drog dla polskiego przemystu motoryzacyjnego
oraz innych galezi przemyshu.
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