Genewa: opona do latajacych samochoddéw z funkcja ...
smigla
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Koncepcyjna opona Aero, ktora na targach Genewa Motor Show widzieliSmy na stoisku
Goodyeara, moze shuzy¢ jako tradycyjna opona drogowa, ale tez ... Smiglo do latania.
Niesamowite, prawda?

Przedstawiciele Goodyear na stoisku
przekonywali, ze to duzy krok

w kierunku urzeczywistnienia koncepcji
autonomicznych, latajacych samochodéw
przysztosci. Zapraszamy do lektury
informacji prasowej przygotowanej przez
| Newseria Biznes.

- W tym roku gtéwnym tematem dla nas jest autonomiczna mobilnos¢. Majac na uwadze
problem zakorkowanych ulic i trudnosci, z jakimi bedziemy sie zmagac¢, podrdézujac po
miastach przysztosci, coraz czesciej zwracamy nasze oczy ku niebu, ktére moze sie
okaza¢ rozwiazaniem. To, jak beda wygladaly opony przysztosci, zalezy od tego, w jakim
kierunku rozwinie sie mobilno$¢ w miastach, jak ewoluowac¢ beda rozwigzania w tej
dziedzinie - méwit na targach agencji Newseria Biznes Carlos Cipollitti, dyrektor



Centrum Innowacji Goodyear w Luksemburgu.

Wedlug prognoz ONZ do 2050 roku juz 2/3 swiatowej populacji bedzie zamieszkiwa¢ miasta. Szacuje
sie, ze kazdego tygodnia przeprowadza sie do nich okoto 1,3 mln ludzi. Szybka urbanizacja
powoduje, ze miasta musza sprosta¢ wielu wyzwaniom, jak zanieczyszczenie powietrza, korki

i problemy komunikacyjne.

Najwieksze koncerny od kilku lat pracuja nad sprostaniem tym wyzwaniom, proponujac innowacje
takie jak latajace takséwki, ktore testuja juz m.in. Uber oraz Airbus i Audi czy autonomiczny,
wydrukowany w 3D miejski minibus Olli, stworzony przez Local Motors. Pojazd jest wyposazony
w inteligentne opony Goodyear, dzieki czemu producent moze przetestowac¢ nowe konstrukcje

i zebra¢ cenne dane dotyczace eksploatacji opon montowanych w pojazdach autonomicznych.

- Ten pojazd taczy zalozenia autonomicznego pojazdu z nasza koncepcja opon
niepneumatycznych. Wtasciwie to juz wiecej niz koncepcja - to opona, ktdérej prototypy
juz opracowalismy w USA - méwi Carlos Cipollitti.

Goodyear zaprezentowat w zesztym roku kompletny system, obejmujacy opone, czujniki i algorytmy
pracujace w chmurze. Komponenty systemu na biezaco komunikuja sie z operatorem floty poprzez
aplikacje mobilna, dzieki czemu moze on np. optymalizowac koszty i zapobiega¢ awariom. W tym
roku producent poszedt o krok dalej - na targach MotorShow 2019 w Genewie zaprezentowat
koncepcyjna opone Aero, ktéra moze stuzy¢ zaréwno jako tradycyjna opona drogowa, jak i $migto do
latania. Koncern podkresla, ze to duzy krok w kierunku urzeczywistnienia koncepcji autonomicznych,
latajacych samochodow przysztosci.

- Jest to konstrukcja niepneumatyczna. W oparciu o koncepcje opony bez powietrza
stworzyliSmy konstrukcje o wytrzymatosci i elastycznosci wystarczajacej do poruszania
sie po drodze. PoszliSmy o krok dalej i zaczeliSmy sie zastanawia¢, jak mozna
przeksztalcic¢ ja w element wytwarzajacy ciag. Nasza opona ma specjalne topatki, ktére -
podobnie jak Smigta - wytwarzaja site, obracajac sie z duza predkoscia. Dzieki potaczeniu
dwoch elementéw, udato nam sie stworzy¢ koncepcje opony, ktéra pozwoli pojazdom
unosi¢ sie w powietrzu - méwi Carlos Cipollitti, dyrektor Centrum Innowacji Goodyear

w Luksemburgu.

Specjalne topatki opony Aero utrzymuja ciezar pojazdu, a jednoczesnie moga pehic funkcje Smigiet,
ktore zapewniaja sile wznoszaca, kiedy opona znajdzie sie w potozeniu do lotu. Konstrukcja bez
pneumatyki jest jednoczesnie na tyle elastyczna, zeby amortyzowaé¢ wstrzasy podczas tradycyjne;j
jazdy po drodze.

Co ciekawe, koncepcyjna opona ma wbhudowane czujniki optyczne, dzieki czemu moze monitorowac
warunki drogowe czy stan zuzycia ogumienia. Kolejna innowacja to naped magnetyczny, ktéry
pozwoli osiaga¢ wysokie predkosci obrotowe, niezbedne do poruszania sie pojazdu po drogach, a
jednoczesnie do wyniesienia pojazdu w powietrze i zapewnienia napedu w kierunku lotu.

Aero ma nawet wbudowany procesor sztucznej inteligencji, ktérego zadaniem jest analiza danych
z czujnikow i zewnetrznych zrédel, co m.in. umozliwia samodzielne przejscie do trybu latania lub
jazdy albo wykrycie potencjalnych problemow z opona, zanim one jeszcze wystapia.



Aero jest na razie projektem calkowicie koncepcyjnym, ale niektore zastosowane w nim
technologie, takie jak struktura bez elementow pneumatycznych i funkcje SI, sa juz dzis
rozwijane przez Goodyear.

- Wszyscy producenci samochoddw, opon i czesci beda musieli przystosowac sie do
zmian. Przede wszystkim konieczna jest umiejetnos¢ rozumienia trendéw,
przewidywania ich i opracowywania stosownych rozwiazan. Dzisiejsze trendy jutro moga
zmieni¢ swoj kierunek, dlatego musimy sie stac elastyczni i gotowi do reagowania na
zmiany w przysztosci - podkresla Carlos Cipollitti.

Goodyear grupuje aktualne trendy na rynku mobilnosci w cztery kategorie, wyrazone skrotem FACE.
Poszczegdlne litery to Fleet, czyli flota, Autonomous, czyli pojazdy autonomiczne, Connected -
tacznos¢, a Electric - pojazdy elektryczne.

Testy przeprowadzone przez koncern pokazaly, ze tradycyjne opony zamontowane

w pojazdach elektrycznych zuzywaja sie nawet do 30 proc. szybciej ze wzgledu na wysoki
moment obrotowy przekazywany natychmiast na kola. Na ich nizsza trwalos¢ wplywa tez
ciezar akumulatorow.
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