W Europie codziennie okradanych jest 50 ciezaréwek
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Wilamania do pojazdéw, kradzieze towaru czy paliwa to juz niemal codziennos¢ dla firm
transportowych w Europie. Dziennie okradanych jest srednio 50 naczep, a straty ze
wszystkich kradziezy dokonanych w 2016 roku w UE wyniosly blisko 10 mld euro.
Stworzony w Polsce system zabezpieczen pozwala zminimalizowa¢ ryzyko. Kamery
pozwalaja na natychmiastowa analize sytuacji wokot pojazdu, a specjalne czujniki sa

w stanie wykry¢ nawet najmniejsze zmiany polozenia towaru bez autoryzacji przewoznika.

- Jednym z najwiekszych wyzwan w branzy transportowej jest zabezpieczenie towaru

w transporcie. Chodzi nie tylko o zapobieganie kradziezy czy uszkodzeniom, lecz takze
monitoring zatadunku i roztadunku. Kradziezy w Europie jest okoto 50 dziennie - to sa
oficjalne dane Parlamentu Europejskiego. Przypadki uszkodzen i kradziezy drobnicowych
mysle, ze mozemy liczy¢ w setkach - mowi agencji Newseria Biznes Marcin Lewicki,
prezes i wspotzatozyciel firmy Sternkraft GmbH, ktéra stworzyla system zabezpieczen
SafeWay.

W 2016 roku straty ze wszystkich dokonanych kradziezy w UE wyniosty blisko 10 mld euro. Portal
Trans.Info wskazuje, ze ryzyko napadéw na kierowcéw jest duze przede wszystkim we Francji,
Hiszpanii, Bosni i Hercegowinie czy Serbii. Ryzykowne sa zwtaszcza niestrzezone parkingi. Do grona
niebezpiecznych dla kierowcéw krajéw dotaczyty tez Niemcy, m.in. ze wzgledu na coraz wieksza
liczbe imigrantéw.

- Branza transportowa rozwija sie w tempie 7-8 proc. rok do roku. Telematyka, czyli
oprzyrzadowanie elektroniczne i monitoring branzy transportowej, rosnie jeszcze



szybciej, 0 10-12 proc. Glownym elementem rozwoju w transporcie w najblizszych latach
bedzie telematyka naczep - monitoring i kontrola przewozonego towaru. Do tej pory byta
to telematyka ciagnika, spalanie, zachowanie kierowcy. W tym momencie wszystko idzie
w kierunku nadzoru i kontroli towaru - wskazuje Marcin Lewicki.

Z raportu Research and Markets ,,Automotive Telematic Market - Global Outlook and Forecast
2019-2024" wynika, ze Swiatowy rynek telematyki przez nastepne 5 lat bedzie rést w tempie 15
proc. rocznie az osiagnie wartos$¢ ok. 130 mld dol.

System telematyczny i zainstalowane w pojezdzie czujniki informuja o stopniu zuzycia paliwa,
ogumienia czy czesci, dzieki czemu mozna z wyprzedzeniem zaplanowaé prace naprawcze

i konserwacje. Nowe technologie przydatne sa réwniez kierowcom - sledza sytuacje na drodze i trase
pojazdu, informuja o przekroczeniu predkosci czy zbyt matej ilosci paliwa.

- Nie ma rozwoju telematyki naczep bez nowych technologii. Analiza

obrazu, sczytywanie kodéw kreskowych z tadowanych towaréw, monitoring wizyjny
towardw, zatadunkdéw i roztadunkéw - bez tego branza nie pdjdzie dalej do przodu -
przekonuje Lewicki.

Z badania Inelo z 2017 roku wynika, ze ze wzgledu na napady, kradzieze czy proby wtaman co trzeci
kierowca nie ma poczucia bezpieczenstwa. Mogtyby je zwiekszy¢ mozliwos¢ natychmiastowego
powiadomienia stuzb o zagrozeniu (30 proc.), wyposazenie pojazdu w dodatkowe srodki obronne (19
proc.) czy mozliwos¢ natychmiastowego kontaktu ze spedytorem w sytuacji zagrozenia (12 proc.).

- Nasze rozwiazanie SafeWay przeciwdziata kradziezom catosciowym, czyli
catopojazdowym, przecieciom plandek, napadom, porwaniom TIR-6w, problemom na
zatadunkach - méwi prezes Sternkraft GmbH.

System sklada sie z w pelni zintegrowanych z panelem zarzadzania kamer i czujnikéw. Kamery
pozwalajg na szybka analize sytuacji wokot pojazdu. Z kolei czujniki laserowo-optyczne
SmartSensors umieszczone wewnatrz naczepy sa w stanie wykry¢ nawet najmniejsze zmiany
potozenia towaru.

- Nadzorujacym caty program jest logista lub wtasciciel firmy transportowej. Jezeli mamy
sto naczep roztozonych po catej Europie, to logista moze sobie zza wtasnego biurka i z
poziomu swojego komputera wybra¢ w kazdej chwili dowolna naczepe i zobaczy¢ obraz

z niej. Kierowca moze by¢ wyposazony w taki panel kontrolny, za pomoca ktérego
rowniez zarzadza systemem - tlumaczy Lewicki.

Na etapie wdrozenia technologia ta, opracowana przez polskich inzynieréw, zyskata wsparcie
niemieckich inwestoréw. Dzieki temu mozliwe byly testy tego rozwiazania przez przewoznikéw

w calej UE. Jak wskazuje ekspert, wiekszos¢ samochodow nie jest ubezpieczona od kradziezy paliwa
czy wtargniecia imigrantéw. Tymczasem nawet pocieta plandeka moze spowodowac przestoj, to zas
oznacza straty dla operatow flot.
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