W jakim stanie byly opony auta uczestniczacego w wypadku?
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Polski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego zwraca uwage na potrzebe systemowych
rozwiazan, ktore polepszylyby bezpieczenstwo na polskich drogach. Wsréd nich PZPO
przedstawia obowiazek poprawy kontroli technicznej i nadzoru nad nia, badania kondycji
opon przy wypadkach drogowych oraz wprowadzenie wymogu jazdy na oponach zimowych
lub calorocznych w okresie jesienno-zimowym.

Podczas XVI Miedzynarodowej Konferencji BRD - ktora odbyta sie 4 marca 2019 roku na PGE
Stadionie Narodowym - zwrdcono uwage na m.in. potrzebe edukacji Polakéw i ogromne znaczenie
opon dla bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

- Problem niskiej jakosci ustug warsztatéw i niewystarczajacych kontroli na stacjach
diagnostycznych jest w Polsce coraz bardziej zauwazalny. Brakuje systemowych
rozwiazan, ktore rozwiazatyby problem zlego stanu technicznego naszych samochoddéw -
wskazatl Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego.
- Kierowcy musza by¢ swiadomi tego, ze to takze od jakosci i kondycji opon zalezy
zachowanie samochodu oraz przyczepnos¢ i dlugos¢ drogi hamowania kazdego pojazdu.
To jedyny punkt styku kazdego pojazdu z droga. Stan ogumienia ma bezposredni wptyw
na nasz poziom bezpieczenstwa.

Zty stan opon odpowiada za wiele niebezpiecznych sytuacji na drodze. W Niemczech az 30%
wypadkow spowodowanych zlym stanem technicznym pojazdu jest zwigzanych z oponami.

- Sredni wiek pojazdu w Polsce to okolo 13 lat, a stan techniczny naszych samochoddéw
znacznie odbiega od oczekiwanego. Wyniki badan technicznych przeprowadzonych na


https://centrumbrd.pl/xvi-konferencja-juz-za-90-godzin-pge-narodowy/

niemal 9 mIn pojazdéw od czerwca 2017 do lipca 2018 na niemieckich stacjach kontroli
pojazdéw dowodza, ze co piaty pojazd w Niemczech mial problem z pozytywnym
zakonczeniem badania technicznego za pierwszym razem, a odsetek pojazdéw z
powaznymi usterkami siegnat 21,2%. W Wielkiej Brytanii 1/3 pojazdow nie przechodzi
badan technicznych za pierwszym razem. W krajach skandynawskich ok. 25% pojazdéw
nie moze zaliczy¢ badania technicznego za pierwszym podejsciem, na Lotwie jest to
niemal 50%. W Polsce tylko 3% pojazdéw nie zalicza badan technicznych. Bynajmniej nie
jest tak, ze 97% pojazdow w Polsce ma swietny stan techniczny - ten wynik swiadczy o
nieprawidlowosciach podczas kontroli na stacjach diagnostycznych - zwrdcit uwage
Marek Nytko, ekspert TUV Rheinland.

- W Polsce jest ok. 13 tysiecy serwiséw oferujacych ustugi wulkanizacyjne - jakos$¢
obstugi klientow, wyposazenia i wyszkolenia jest bardzo zréznicowana. Sa serwisy
znakomite, ale sa takze takie, ktore nikogo nie powinny obstugiwac. Kierowcy na maja
szans, aby je odroznic, bo nie wiedzg, gdzie poza serwisami znanych sieci bezpiecznie
wymieni¢ opony. Jako branza oponiarska powiedzieliSmy ,,dos¢!”. PostanowiliSmy pomadc
serwisom zajmujacym sie oponami w polepszeniu jakosci swoich ustug. Jednoczesnie
chcemy uswiadomic kierowcow i pokazac dlaczego warto korzystac tylko z
certyfikowanych serwisow. Przy wymianie opon robionej byle jak przypadkowy serwisant
moze w tatwy sposob uszkodzi¢ opone. Kierowca nie ma mozliwosci wytapanie tego
bledu, a potem na drodze dochodzi do tragedii, bo opona pekta, gdy samochod jechat

z duza predkoscia. Dlatego wspdlnie z TUV Rheinland rozpoczynamy projekt certyfikatu
oponiarskiego ogélnodostepnego dla wszystkich warsztatow. StworzyliSmy ponad 140
kryteriéw, ktore wyznaczaja jakos¢ warsztatu i jego ocene na certyfikacie. Projekt ma na
celu wskazanie kierowcom, gdzie warto powierzy¢ samochod i szerzenie swiadomosci

w obszarze bezpieczenstwa - dodat Piotr Sarnecki.

Panelisci dyskutowali rowniez nad mentalnoscia polskich kierowcéw. Konrad Romik, Sekretarz
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wskazal, ze potrzeba duzej zmiany nawykow
kierowcow, m.in. w zakresie poruszania sie po drogach szybkiego ruchu czy autostradach.
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego od 3 lat podejmuje wytezone dziatania
prospoteczne w tym kierunku. Ponadto wedlug Konrada Romika wyzwaniami na przyszto$¢ sa m.in.
ulepszenie kwestii dochodzenia przyczyn wypadkéw drogowych oraz systemu gromadzenia i
przetwarzania danych o bezpieczenstwie.

Eksperci poruszyli rowniez temat braku wymogu jazdy na oponach sezonowych w Polsce,
ktora jest jedynym krajem Unii Europejskiej z takim klimatem, gdzie legislacja nie
przewiduje obowiazku jazdy na oponach zimowych w warunkach jesienno-zimowych.

- W 27 europejskich krajach, w ktérych wprowadzono obowiazek jazdy na oponach
zimowych lub catorocznych, nastapita 46% redukcja wystapienia wypadku drogowego
w warunkach zimowych, w poréwnaniu z jazda w tych samych warunkach na oponach
letnich. To bardzo duzo - pokazuje bezwzgledna poprawe bezpieczenstwa - powiedziat
Piotr Sarnecki.

Nalezy pamietac, ze w razie wypadku na oponach niedostosowanych do sezonu ubezpieczyciel moze
odmoéwi¢ wyplaty odszkodowania - obarczajac kierowce wina za razace niedbalstwo i



niedostosowanie opon do warunkéw na drodze, a przez to doprowadzenie do kolizji lub wypadku.
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