"Bruksela zaglosowala przeciwko polskim przewoznikom
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Parlament Europejski przyjal tzw. pakiet mobilnosci. Jest to kolejny, przedostatni juz krok
w drodze do ostatecznego przyjecia kluczowych zmian w trzech bardzo istotnych obszarach
sektora transportu, czyli zasad delegowania kierowcow, czasu jazdy, przerw i odpoczynkow,
oraz dostepu do rynku przewozéw (kabotaz).

Ponizej komentarz Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow (OCRK)

Delegowanie. Sprawozdanie przyjete w stosunku glosow 317 do 302 (14 wstrzymujacych
sie).

Jedna z najwazniejszych, przegtosowanych zmian, dotyczy obowiazywania zagranicznej ptacy
minimalnej dla kierowcéw. Z obowiazkow zwiazanych z delegowaniem zostat wykluczony tranzyt
(przejazd przez terytorium danego kraju bez zatadunku oraz roztadunku). Wylaczenie z delegowania
ma takze dotyczy¢ tzw. przewozéw bilateralnych (obustronnych), czyli ,transportu tadunku z
panstwa siedziby przewoznika do innego panstwa np. z Polski do Hiszpanii oraz przewéz powrotny
do panstwa siedziby przewoznika po wykonaniu dostawy w ramach tego przewozu”.

W drodze do kraju docelowego i w podrozy powrotnej ma by¢ dozwolony dodatkowy
zaladunek lub rozltadunek w innych panstwach na trasie przejazdu (w obu kierunkach), bez
podlegania zasadom delegowania. Mozliwy jest takze inny scenariusz, czyli dwa zaladunki
lub rozladunki w drodze powrotnej, jezeli nie mial miejsca zaladunek lub roztadunek w
trakcie podrozy z Polski.

Przegtosowane przepisy po raz kolejny komplikuja zakres stosowania ptacy minimalnej. Wynika z
nich niestety, ze wiekszos¢ przewozoéw wykonywanych przez polskie firmy poza granicami naszego
kraju bedzie podlegac¢ pod zasady delegowania. Oznacza to wzrost kosztow, obowigzkow
administracyjnych, biurokracja i koniecznos$¢ znajomosci ztozonych zasad rozliczania w réznych



krajach Wspdlnoty. Dla polskich przewoznikéw spore wyzwanie i znaczace utrudnienie w
funkcjonowaniu przedsiebiorstwa oraz optacalnosci kontraktow - ttumaczy Kamil Wolanski, ekspert
Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow (OCRK).

Czas pracy. Sprawozdanie przyjete w stosunku gloséw 395 do 236 (5 wstrzymujacych sie).

W drugim sprawozdaniu na uwage zastuguje przegtosowany zapis, iz Przewoznik bedzie musiat
organizowac prace kierowcow w taki sposob, aby mogli wrdci¢ do domu przynajmniej raz na cztery
tygodnie.

Nadal nie jest wyjasniony fakt, w jaki sposoéb pracodawca bedzie musial udowadniac¢ to,
ze zapewnit kierowcy powro6t do Polski, a kierowca, ktéry nie wrdcit zrobit to z wlasne;
woli. Przedsiebiorca w takim wypadku nie jest w stanie zmusic¢ osoby, ktora w trakcie
odpoczynku swobodnie dysponuje swoim czasem, aby wrocita do miejsca swojego
zamieszkania. To kolejna sytuacja, na ktéra przewoznik nie bedzie miat wpltywu, a moze
zakonczy¢ sie natozeniem bardzo wysokiej kary - argumentuje L.ukasz Wtoch, gtowny
ekspert OCRK.

Dostep do rynku. Sprawozdanie przyjete w stosunku 371 do 251 (13 wstrzymujacych sie).

Parlament przyjal rowniez mocno kontrowersyjne, szczegélnie w ocenie panstw z Europy
Wschodniej, stanowisko, w ktérym ograniczono wykonywanie kabotazu do jedynie trzech dni, przy
kolejnej operacji w tym samym kraju dopiero po 60 godzinach i do czasu wykonania nowego
przewozu miedzynarodowego z panstwa cztonkowskiego, w ktorym przedsiebiorstwo ma siedzibe.

W praktyce oznacza to koniec dzialalnosci firm transportowych, ktore specjalizuja sie w
tego typu przewozach. Tak drastycznie ograniczenie wykonywania transportéw
kabotazowych nie ma nic wspolnego z obowigzujaca w Unii Europejskiej zasada swobody
przepltywu towardéw i ustug i jest mocnym ciosem wymierzonym we
wschodnioeuropejskie, szczegolnie polskie przedsiebiorstwa - dodaje Kamil Wolanski z
OCRK.

Co dalej?

Teraz stanowisko Parlamentu Europejskiego zostanie przekazane do Rady Unii Europejskiej. Jezeli
Rada UE je zaakceptuje, to przy zachowaniu odpowiedniego vacatio legis (okresu przejsciowego),
regulacje te zaczng obowiazywac.
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