Minister Infrastruktury wprowadzony w biad? Branza
komentuje decyzje ws. zimowek
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Polski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego jest zaniepokojony faktem, ze urzednicy
zajmujacy sie drogami - ktorzy przygotowali odpowiedz na interpelacje poselska dla
Ministra Infrastruktury - nie znaja obszernej biblioteki rzetelnych badan na temat
bezpieczenstwa, jakie zapewniaja opony z homologacja zimowa (zimowe i caloroczne) w
warunkach jesienno-zimowych.

- Minister najwyrazniej zostat wprowadzony w btqd, jakoby brak byto jednoznacznych wynikoéw
badan dotyczqgcych zachowania opon zimowych i catorocznych w réznych warunkach
atmosferycznych - czytamy w oficjalnym komunikacie PZPO.

- Od pierwszych dni swojego istnienia Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego (PZPO)
uswiadamia, jak duze znaczenie dla bezpieczenstwa drogowego maja opony. Mity

i nieuzasadnione przekonania na temat ogumienia sa jednymi z najpowazniejszych
problemow, z jakimi PZPO sie mierzy. OdpowiedZ Ministerstwa Infrastruktury

na poselska interpelacje udowadnia, ze intensywne zmagania o poprawe swiadomosci
Polakéw w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego musza nadal trwa¢ - mowi Piotr
Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego.

W galerii zdje¢ ponizej wyniki badan, poréwnania, mapy.

Komisja Europejska, w studium wybranych aspektéw korzystania z opon zwigzanych
z bezpieczenstwem wskazuje', ze w 27 europejskich krajach - w ktorych wprowadzono wymég jazdy



na homologacja zimowa (zimowe i catoroczne) - nastapita 46% redukcja prawdopodobienstwa
wystapienia wypadku drogowego w warunkach zimowych - w poréwnaniu z jazda na oponach letnich
w tych samych warunkach. Ten sam raport dowodzi, ze wprowadzenie prawnego wymogu jazdy na
oponach posiadajacych homologacje zimowa zmniejsza liczbe $miertelnych wypadkdéw o 3 proc. Jest
to usredniona wartosc¢ - sa kraje, ktore odnotowaty spadek liczby wypadkéw o 20 proc.

Takze eksperci ds. bezpieczenstwa drogowego rekomenduja sezonowa zmiane opon. W naszym
klimacie - przy goracym lecie i mroZnej zimie - jest to jedna z gwarancji bezpiecznej jazdy.
Niemieckie niezalezne i rzetelnie przeprowadzone badania pokazuja wyraznie, ze ryzyko wypadkow
drogowych i kolizji jest 6 razy wieksze w zimie niz w lecie’. Ponadto, droga hamowania pojazdu

na mokrej powierzchni przy oponach zimowych jest o 20% krétsza niz przy oponach letnich®. Wtasnie
te brakujace kilka metréw do zahamowania decyduje bardzo czesto o liczbie ofiar wypadkow
drogowych.

Wartosci te znajduja potwierdzenie takze w badaniu naukowcéw z Politechniki
Swietokrzyskiej* - na o$niezonej nawierzchni przy predkosci raptem 20 km/h réznica w
drodze hamowania miedzy oponami letnimi i zimowymi wyniosta 16 metrow. Badanie bylo
prowadzone zaréwno z udzialem ukladu ABS, ktory zapobiega blokowaniu kél, jak i bez
niego.

Co wiecej, badania przeprowadzone przez Politechnike Poznanska w marcu 2014° na dwdch typach
opon letnich i zimowych (2 komplety klasy premium i 2 komplety klasy budzetowej) pokazuja,

ze takze na suchej nawierzchni, przy temperaturze wahajacej sie trakcie testu miedzy +7,5°C a 10°C
- poréwnujac najbardziej zblizone predkosci poczatkowe hamowania - opony zimowe i letnie maja
bardzo zblizone parametry. Przy tej samej predkosci wykazuja réznice w drodze hamowania jedynie
rzedu 0,5-1,5 metra.

Badania sfinansowane przez Narodowe Centrum Nauki w 2012 r. pokazuja, ze twardo$¢ gumy
bieznika opony letniej wyraznie wzrasta w okresie zimowym - co moze powodowac gorsze warunki
przylegania opony do nawierzchni oraz zmniejszenie zdolnosci do przekazywania momentu
napedowego na nawierzchnie drogi’.

Potwierdzaja to takze testy dziennikarskie, choc¢by redakcji brytyjskiego Auto Express
przeprowadzone wspoélnie z Automobilklubem Krélewskim (RAC), przeprowadzane przy
temperaturze dodatniej 5,9°C na mokrej nawierzchni. Wskazaly one przewage opon zimowych
w takich warunkach - droga hamowania opon zimowych wyniosta 35,5 m, zas droga hamowania
opon letnich segmentu premium to ponad 42 metry”.

Z kolei belgijska organizacja Pneuband wskazuje, ze jadac po mokrej nawierzchni z
predkoscia 90 km/h przy temperaturze 22C, droga hamowania na oponach zimowych jest o
11 metrow kroétsza niz na letnim ogumieniu - to ponad dwie dlugosci samochodu klasy
premium.

Co wazne, wszystkie powyzsze i zacytowane badania zostaly przeprowadzone w rzeczywistych
warunkach za pomoca samochodéw wyposazonych w system ABS oraz starszych modeli, bez tego
systemu.

Badania i testy udowadniaja w jak szerokim zakresie warunkéw pogodowych i temperatury,
charakterystycznych dla okresu pdznej jesieni i zimy, opony zimowe lub caloroczne zwiekszaja
bezpieczenstwo drogowe. Dla statystycznego kierowcy w tym okresie beda duzo bardziej
uniwersalnym i bezpieczniejszym wyborem, niz jazda na oponach letnich i czekanie na pierwszy
$nieg.



- Polska jest jedynym krajem Unii Europejskiej z takim klimatem, gdzie przepisy nie
przewiduja wymogu jazdy na oponach zimowych lub catorocznych w warunkach
jesienno-zimowych. Wedtug badan Moto Data z 2017 i 2018 roku, 78% polskich
kierowcow opowiada sie za wprowadzeniem wymogu jazdy na oponach zimowych lub
catorocznych w zimowych miesigcach roku. Ustawodawcy brakiem dziatan w tym
obszarze sprawiaja, ze Polska nie tylko nie jest w stanie dogoni¢ Europy pod wzgledem
bezpieczenstwa drogowego, ale takze, ze Europa stale nam ucieka - podkresla Piotr
Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego. - Co roku od
kilkudziesieciu lat na drogach ginie ponad 3000 oséb. To tyle, ile pracuje w duzej
fabryce. Bezpieczenstwo na drogach, ktérymi codziennie poruszaja sie miliony z nas, jest
tak samo wazne jak podatki, emerytury czy edukacja dzieci - dodaje Sarnecki.

Nagrania z testéw Auto Express i RAC nt. opon zimowych® pokazuja, jak bardzo ogumienie
adekwatne do temperatury, wilgotnosci i sliskosci nawierzchni pomaga kierowcy w kontroli nad
pojazdem i potwierdzaja réznice pomiedzy oponami zimowymi a letnimi, nie tylko na oblodzonej czy
osniezonej, ale i na mokrej drodze w chtodnych jesiennych temperaturach:

» Na oblodzonej drodze podczas jazdy z predkoscia 32 km/h droga hamowania na oponach
zimowych jest krotsza o 11 metréw w poréwnaniu z oponami letnimi, co odpowiada trzykrotnej
dtugosci samochodu!

» Na o$niezonej drodze przy predkosci 48 km/h samochdd na oponach zimowych zahamuje
wczesniej niz samochdd na oponach letnich az o 31 metréw!

e Na mokrej nawierzchni przy temperaturze +6°C droga hamowania samochodu jadacego na
oponach letnich byta dtuzsza az o 7 metréw niz samochodu na oponach zimowych.
Najpopularniejsze samochody maja dtugos¢ nieco ponad 4 metry. Gdy samochdd na oponach
zimowych bezpiecznie sie juz zatrzymat, maszyna na ogumieniu letnim jechata jeszcze z
predkoscia ponad 32 km/h.

¢ Na mokrej nawierzchni przy temperaturze +2°C droga hamowania samochodu jadacego na
oponach letnich byta diuzsza az o 11 metrow niz samochodu na oponach zimowych.

Wszystkie powyzsze dane byly wielokrotnie prezentowane przedstawicielom Ministerstwa
Infrastruktury oraz postom. Sa ogdlnie dostepne po sygnaturach ISBN. Ich kwerenda jest tez ostatni
raport Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego z listopada 2018 ,Wplyw opon

na bezpieczenstwo drogowe”, ktéry rowniez zostat przekazany rzadowi i parlamentarzystom.

- Rozmawiajmy, analizujmy i decydujmy, ale nie wprowadzajmy spoteczenstwa i
ministrow w blad informacjg o braku rzetelnych i jednoznacznych wynikéw badan nt.
poprawy bezpieczenstwa dzieki uzywaniu opon zimowych oraz catorocznych w okresie
jesienno-zimowym - apeluje Piotr Sarnecki.
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