Te uszkodzenia dyskwalifikuja opony
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Od rozmiaru uszkodzenia i jego umiejscowienia zalezy metoda, ktéra mozna zastosowac. Dlatego naprawe zaczynamy od
zlokalizowania i pomiaru uszkodzenia. Fot. Piotr Lukaszewicz

- Absolutnie nie naprawiamy opon z uszkodzeniami w poblizu stopki. Nie naprawiamy tzw.
separacji butylu, czyli popularnego bgbla, ktory pojawia sie na scianie bocznej. Opona,
ktora przez dtugi czas jezdzita na niskim cisnieniu bgdz zupetnie bez powietrza, rowniez
powinna trafi¢ do utylizacji, a nie ponownie na felge - mowi nam Pawel Surdyk, kierownik
serwisu w firmie Swistowski, ktory prowadzi szkolenia z naprawy i wymiany ogumienia.

Nie nalezy naprawia¢ opon z uszkodzeniami chemicznymi, a wiec powstatymi wskutek kontaktu z
preperatami tego typu czy olejami. Chemikalia niszcza nieodwracalnie strukture gumy. Na stot
wulkanizatora nie powinna tez trafi¢ opona z uszkodzonymi lub rozerwanymi drutami - naprawy po
takim uszkodzeniu to bardzo duze ryzyko eksplozji opony podczas pdzniejszego uzytkowania.

Limity napraw

Trzeba tez pamietac o limicie napraw - dla opon osobowych to trzy naprawy, a dla ciezarowych
cztery. Jezeli w bliskim sasiedztwie naprawionego uszkodzenia pojawi sie kolejne, niespetniajace
zalecanej odlegtosci - rowniez nalezy zrezygnowac z naprawy. Podobnie po stwierdzeniu oznak siatki
starzeniowej opony. Opone z uzytkowania dyskwalifikuja tez rozlegte pekniecia gumy dochodzace do
karkasu w strefie czotowej, barkowej lub bocznej, ktore nie speliaja warunkéw opisanych w tabeli
doboru wkladow.

- Na pytanie o to, jak wielkie uszkodzenia mozna naprawiac¢, nie ma jednoznacznej
odpowiedzi. O tym decyduja producenci danych materiatow naprawczych. Dlatego
obowiazkowym elementem wyposazenia kazdego serwisu wulkanizacyjnego musza byé
tabele doboru wktadéw - dodaje Pawet Surdyk.
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