Pierwsze polskie elekiryczne samochody dostawcze
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Juz w 2050 roku 70 proc. sprzedawanych samochodéw ma by¢ z napedem elektrycznym.
Obecnie po polskich drogach jezdzi blisko 5 tys. elektrykow, a do dyspozycji kierowcow jest
ponad 640 punktow ladowania. Samochody na prad juz wkrotce moga tez zmienic oblicze
sportow motorowych - gotowy jest juz Elimen E-RX1, czyli pierwszy polski samochod
elektryczny do rallycrossu. Pojawiaja sie tez elektryczne samochody dostawcze. Cho¢

nie nadaja sie jeszcze na trasy, sprawdza sie w dostawach na terenach miast.

- Elektromobilnos¢ podaza w jak najlepszym kierunku. Tak naprawde przy technologii,
ktora udato nam sie osiagnaé, jest jedyna alternatywa dla pojazdéw spalinowych i czyms,
co jest w stanie realnie je zastapié¢. Co wiecej, osiagajac przy tym lepsze parametry
jezdne i eksploatacyjne niz to, czym dysponujemy w tej chwili, czyli pojazdy benzynowe
czy diesle - ocenia w rozmowie z agencja informacyjna Newseria Biznes Lukasz
Blichewicz, prezes Grupy Assay.

Juz w 2030 roku samochody elektryczne moga stanowic ok. 16 proc. wszystkich sprzedanych.
Dekade po6zniej - nawet potowe. Do 2050 roku udziat elektrykéw moze siegnaé nawet 70 proc. Polska
jest jeszcze na poczatku drogi.

- Pojazddéw elektrycznych mamy kilka tysiecy. Wyrazajac to w procentach, chociazby
w Skandynawii, w Norwegii czy w Szwecji to sa putapy, ktore osiagaja nawet 40 proc.
catej floty - wskazuje Lukasz Blichewicz.

Z licznika elektromobilnosci uruchomionego przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych



(PSPA) oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) wynika, Ze obecnie po polskich
drogach porusza sie niemal 5 tys. pojazdéw elektrycznych, a kierowcy maja do dyspozycji ok. 640
stacji tadowania. Wraz z poprawa infrastruktury, liczba elektrykéw powinna rosnac.

- Rozw¢j infrastruktury to pierwszy krok, ktéry musimy poczynic, zeby ta flota
elektromobilna sie rozwinela. Kolejnym moga by¢ ogniwa wodorowe i to, w jaki sposob
mozemy rozwing¢ technologie tankowania wodoru. Zaréwno otrzymywanie wodoru, jak
i budowa infrastruktury w rozumieniu stacji benzynowych i tankowania wodoru sa po
prostu ekonomicznie zupekie nieoptacalne. Technologia musi p6j$¢ do przodu, a jej
koszty musza spas¢, zebysSmy byli w stanie to w ogéle skomercjalizowac - przekonuje
prezes Grupy Assay.

Na rynku pojawia sie coraz wiecej pojazddw elektrycznych, ktére z tatwoscia moga zastapic te
z tradycyjnym silnikiem.

- Samochody dla motosportow w sensie obstugi na torach obstugi ekip rajdowych to jest
cos, co sie dzieje. Dystanse, ktdre musimy przebywac, sa dosy¢ krotkie, wiec to jest cos
zupehie realnego i tutaj nie ma szczegoélnie na co czeka¢. Natomiast auta dla logistyki to
gtdwnie jest kwestia dostaw ostatniej mili, jezeli chodzi o biezaca technologie i to, na co
ona pozwala z uwagi na to, ze elektryki dzisiaj w trase sie nie nadaja, bo maja zasiegi
250-300 km - wymienia Lukasz Blichewicz.

Pod koniec 2019 roku do sprzedazy trafi Elimen E-VN1, czyli ultralekki uzytkowy samochdd
elektryczny, ktéry moze stuzyc¢ jako samochdd dostawczy.

- To pojazd, ktéry mozemy dostosowac pod rézne branze rynku, zaréwno dla kurieréow,
jak i np. dla samorzaddéw jako pojazd komunalny. StworzyliSmy platforme, ktéra mozemy
zabudowac w taki sposdb, jak klient sobie tego zyczy. Przejechanie 100 km tym
samochodem bedzie kosztowato nawet 7-8 zl - thumaczy Pawet Kruszynski, cztonek
zarzadu Grupy Assay.

Calkowita powierzchnia tadowni to 4 m3, a maksymalna tadownos$¢ pojazdu siega 800 kilogramow.
Elektryczny dostawczak moze pokonac¢ do 300 kilometrow bez tadowania z maksymalna predkoscia
do 75 km. Co wiecej, bateria samochodu umozliwia szybkie tadowanie, bo w 30 minut mozna
zwiekszy¢ poziom natadowania o 80 proc.

- Zainteresowanie rynku jest bardzo duze i to nie tylko ze strony biznesu kurierskiego
czy dostawcow réznego rodzaju paczek, lecz takze ze strony samorzadoéw z uwagi na
ustawe o elektromobilnosci, ktéra weszta i nakazuje zmiane flot samochodow
samorzadom - mowi Pawet Kruszynski.
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