MICHELIN za testowaniem opon, ktdre osiagnely
dopuszczalny prawem poziom bieznika
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Wielu producentow projektuje opony zapewniajace bezpieczenstwo do dopuszczalnego
prawem poziomu bieznika, czyli 1,6 mm. Zatem nic nie stoi na przeszkodzie, aby poprzez
wprowadzenie nowych testow zmniejszy¢ obecnos¢ na rynku opon, ktorych skutecznosc
hamowania maleje drastycznie wraz ze zuzywaniem sie bieznika. Firma Michelin
przedstawila w Wiedniu strategie dlugotrwalych osiagow - LLP (ang. Long Lasting
Performance).

Czytaj takze:
Czasem zuzyta opona ma lepsze osiagi niz nowa. Oto testy opon uzywanych [FIIL.M

Obecnie niezalezne instytucje testuja opony nowe, nie ma natomiast przepiséw jasno okreslajacych
osiagi, jakie powinny zapewnia¢ opony zuzyte do dopuszczalnego prawem poziomu. Ten brak
regulacji moze sktania¢ niektdrych kierowcow do przedwczesnego demontazu opon.

Dwa najczestsze pytania kierowcéw dotyczace opon to:

e Czy stan moich opon gwarantuje bezpieczenstwo?
* Kiedy nalezy zmieni¢ opony zanim przestana zapewnia¢ bezpieczenstwo?


https://www.swiatopon.info/artykuly/czasem-zuzyta-opona-ma-lepsze-osiagi-niz-nowa-oto-,69491

Bez testow opon, ktdére osiagnety dopuszczalny poziom zuzycia, nie jesteSmy w stanie odpowiedzie¢
na te pytania. Niestety wiekszos$¢ producentéw ogumienia, samochodéw i organizacji konsumenckich
skupia sie wylacznie na wynikach testow opon nowych. Tymczasem proces zuzywania sie ogumienia
zaczyna sie juz od pierwszych przejechanych kilometrow, a im wieksze zuzycie opony, tym wieksze
zmiany jej osiagéw. Rankingi osiagdw nowych opon nie powiedza nam, jak wraz z uzytkowaniem
beda sie zmienia¢ parametry ogumienia. Aby poznac rzeczywiste mozliwosci opon, ktére osiggnety
maksymalny poziom zuzycia, nalezy poddac je testom.

Warto zauwazy¢, ze wraz ze zuzywaniem sie opon, niektére parametry, takie jak hamowanie na
suchej nawierzchni czy opdr toczenia, zmieniaja sie na plus. Parametrem osiagow, ktéry ma
najwieksze znaczenie dla bezpieczenstwa, jest przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni. To wtasnie ona
w najwiekszym stopniu pogarsza sie wraz ze zuzywaniem sie opony. Dlatego nalezy systematycznie
testowac opony witasnie pod tym katem.

DUZA ROZNICA

Bezpieczenstwo: droga hamowania na mokrej nawierzchni opony, ktorej zuzycie osiagneto
dopuszczalny poziom, moze by¢ krotsza o 3,4 m od drogi hamowania opony nowej*!

*Test przeprowadzono we wrzesniu 2018 r. na torze w Papenburgu (Niemcy) w obecnosci
niezaleznych obserwatorow, ktorzy potwierdzili prawidtowos¢ przebiegu procedury badawczej.

Michelin popiera najnowsze zmiany wprowadzone przez ONZ i UE

Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji Narodow Zjednoczonych powotlata grupe robocza,
ktorej zadaniem bedzie opracowanie procedury badawczej do testowania skutecznosci hamowania
na mokrej nawierzchni opon, ktore osiagnely dopuszczalny poziom zuzycia wraz z okresleniem
wartosci referencyjnych i minimalnych osiggéw. W marcu br. takze instytucje europejskie przyjety
propozycje poprawki do rozporzadzenia Komisji Europejskiej w sprawie bezpieczenstwa ogdélnego
pojazdow (ang. General Safety Regulation, GSR). Zmienione rozporzadzenie ma wejsS¢ w zycie
jesienia tego roku.

W opinii Michelin testowanie opon nowych powinno sie rozszerzy¢ pod katem oporu toczenia
i poziomu hatasu, poniewaz te parametry osiagéw poprawiajg sie wraz ze zuzywaniem sie ogumienia.

Jak testuje sie nowe opony?

Nowe opony poddaje sie testom hamowania na mokrej nawierzchni z pomiarem drogi hamowania
przy predkosci od 80 do 20 km/h na standardowej nawierzchni drogowej z warstwa wody o grubosci
1 mm. Inne szczegdélowo opisane parametry badawcze uwzgledniaja m.in. wspdtczynnik tarcia
podioza czy temperature otoczenia.

Dlaczego Michelin popiera propozycje, aby ten sam test
zastosowac¢ rowniez do opon, ktore osiagnely dopuszczalny
poziom zuzycia.

Dwa najwazniejsze powody, dla ktérych Michelin uwaza ten test za najodpowiedniejszy sposob
pomiaru, to:

e Test hamowania stosuje sie do ustalenia wymaganego przepisami progu bezpieczenstwa dla
opon nowych;


http://m.in/

 Test jest uznawany przez ekspertow i specjalistéw od opon (m.in. producentéw i dystrybutoréow
opon, stowarzyszenia konsumenckie). Ponadto odzwierciedla on rzeczywiste warunki drogowe:
predkos¢ przed hamowaniem (80 km/h), grubos¢ warstwy wody (max. 1 mm)

Te dwa parametry doskonale oddaja rzeczywiste warunki drogowe:
e Grubo$¢ warstwy wody

Moze sie wydawac, ze 1 milimetr wody na drodze to niewiele... Na przyktad w Niemczech 99%
warunkéw drogowych to drogi suche, wilgotne lub mokre z warstwa wody o grubosci mniejszej niz 1

mm.[1]

Ponadto podczas duzych opaddéw, gdy widocznos¢ na drodze sie pogarsza, kierowcy znacznie
ograniczaja predkos¢, nawet o 15-40 km/h w zaleznosci od intensywnosci opadow.[2]

Dane pokrywaja sie z wynikami niedawnych badan przeprowadzonych przez VUFO (Katedra
Akcydentologii Uniwersytetu w Dreznie) w Niemczech, z ktérych wynika, ze aquaplaning jest
przyczyna zaledwie 1 wypadku na
1000: https://vufo.de/en/forschung-und-entwicklung/forschungsfeld- reifenfahrbahn/

¢ Predkos¢ 80km/h

Z danych zebranych podczas prowadzonego w Niemczech projektu GIDAS (German In-Depth
Accident Study) badajacego przyczyny wypadkow drogowych wynika, ze w 90 proc. przypadkow
predkosé, z jaka jechat pojazd przed wypadkiem (np. przed wcisnieciem hamulca lub przed blokada
uktadu kierowniczego), byta mniejsza niz 80 km/h[3].

W Niemczech okoto 65 proc. wypadkow ma miejsce w obszarach miejskich, a tylko 10 proc. na
autostradach[4]. Ten trend w skali globalnej bedzie przybiera¢ na sile wraz z coraz bardziej
dynamicznym rozwojem aglomeracji miejskich.

Trzy glowne powody, ktore uzasadniaja trafnosc¢ strategii dlugotrwalych osiagéw Michelin:

1. Zwiekszenie bezpieczenstwa konsumentéw poprzez dostarczenie im wiasciwych informacji o
osiggach opon nowych i opon, ktére osiagnety dopuszczalny poziom zuzycia. Wymdg informowania
konsumenta o osiagach opon jest uzasadniony tym bardziej, ze osiagi opon wraz z ich zuzywaniem
zaleza od materialdéw i technologii zastosowanych przez producenta.

Michelin inwestuje rocznie 600 milionéw euro w badania i rozw¢j. Firma zatrudnia ponad 6 tysiecy
specjalistow, ktorzy projektuja rzezby bieznikéw opon i opracowuja zaawansowane technologicznie
materiaty. W ten sposéb Michelin angazuje sie w podnoszenie bezpieczenstwa klientow i ochrone
srodowiska.

2. Ograniczenie odzialywania branzy oponiarskiej na srodowisko. Dzieki wydtuzeniu czasu
eksploatacji ogumienia mozliwe jest ograniczenie produkcji o 128 milionéw opon rocznie w samej
Europie i wraz z tym ograniczenie emisji CO2 o ok. 6,6 mln ton[5].

3. Podnoszenie sity nabywczej konsumentéw. Dzieki ograniczeniu wydatkéw na przedwczesna
wymiane opon oszczednosci europejskich kierowcéw moga wynies¢ nawet 6,9 mld euro rocznie[6].
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