Pierwsza opona P Zero Trofeo R dla Pagani
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Historia, ktora rozpoczela sie od opony P Zero, a nastepnie byla kontynuowana przez P
Zero Corsa, az wreszcie zyskala miano P Zero Trofeo R. Po raz pierwszy Pirelli opracowala
swoja opone drogowa o parametrach skoncentrowanych na osiagach, specjalnie dla nowego
modelu Pagani. Huayra Roadster BC, ktory zadebiutuje w ciagu kilku najblizszych dni
podczas Monterey Car Week w Stanach Zjednoczonych, zostanie fabrycznie wyposazony w
opony P Zero Trofeo R, ktore beda odpowiedzialne za okielznanie monstrualnych osiagow
nowego modelu Pagani wyposazonego w szesciolitrowa podwodjnie dotadowana jednostke
V12 o mocy 800KM i momencie obrotowym 1050 Nm.

Jest to samochdd, ktdéry bez trudu osiaga predkos¢ ponad 300 km/h i generuje przy tym przecigzenia
na poziomie ponad 1,9 g. W skrajnych momentach przeciazenie boczne moze osiagna¢ nawet 2,2 g.
Te liczby doskonale ilustruja skale wyzwania, jakie stoi przed oponami marki Pirelli.

Oprocz faktycznych wtasciwosci technicznych opon (265/30 R20 z przodu, 355/25 R21 z tytu), aby
sprosta¢ pozadanym przez firme Pagani osiggom jej najnowszego hipersamochodu, pojawita sie
rowniez nowa Sciezka projektowania ogumienia. Po raz pierwszy dwie wloskie firmy rozpoczety
opracowywanie opon wykorzystujac modelowanie i symulacje predykcyjna - wirtualny proces
wstepnego opracowywania, ktory pozwala modelowi komputerowemu doktadnie odtworzy¢
dynamiczne wlasciwosci samochodu bez koniecznosci tworzenia prototypdéw opon. Przektada sie to
na skrocony czas realizacji, wieksza harmonie miedzy obiektywnymi danymi i subiektywnymi
wrazeniami zaa kierownicy, a takze na lepsze dopasowanie koncowego produktu do samochodu. To
kolejny krok milowy dla znanej strategii Pirelli - ,Perfect Fit”. Te same techniki symulacji firma
wykorzystuje przy opracowywaniu opon P Zero stosowanych w krélowej motorsportu - wyscigach
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Wspdlny proces projektowania inzynieréw z Pirelli i Pagani rozpoczat sie od ustalenia nowego



rozmiaru przedniej opony, z szerszymi kanatami, grubszym kordem i dostosowanej do wiekszego
rozmiaru felg. Zapewnia to zwiekszong powierzchnie styku, ktéra ma dodatkowa zalete polegajaca
na wzmocnieniu konstrukgji, aby sprosta¢ dodatkowym obcigzeniom aerodynamicznym. Poprawiono
rowniez dynamike jazdy dzieki mniejszemu poslizgowi za sprawa sztywniejszej konstrukcji opony.

W rezultacie Roadster BC zyskuje jeszcze ostrzejszy skret, z bardziej liniowym doswiadczeniem jazdy
i mniejsza tendencja do podsterownosci. Kolejna zaleta zwiekszonego rozmiaru opon jest lepsze
hamowanie: najnowszemu modelowi Pagani udato sie osiagna¢ przeciazenie na poziomie 2,2 g,
podczas préby hamowania. Prace nad nowymi P Zero Trofeo R na przod oznaczaly takze koniecznos¢
zmiany tylnych opon, aby zachowa¢ wtasciwa rownowage miedzy dwiema osiami. Inzynierowie Pirelli
zmodyfikowali wzdr bieznika - uktadajac go inaczej

i zwiekszajac rozmiar blokow, a takze zmieniajac podtuzne rowki - co przektada sie na okoto 7%
poprawy przyczepnos¢ podczas przyspieszania.

Z duma $wietujemy ponad 10 lat wzajemnego zaufania i partnerstwa z Pirelli we
wspolnej misji ciagtego doskonalenia - powiedziat Horacio Pagani, zalozyciel i gtowny
projektant Pagani Automobili. - Jednym z celdw, ktére przyswiecaly nam podczas
tworzenia nowe P Zero Trofeo R, byto zdecydowanie lepsze wyczucie samochodu przez
kierowce. To tak, jakby twoje rece chwytaty droge. Dzieki wiedzy i umiejetnosciom
inzynieréw Pirelli nowa opona jest naprawde komunikatywna. Mozna dokladnie wyczuc,
kiedy zblizasz sie do granicy jej przyczepnosci.

- Horacio Pagani zawsze stawia przed nami wielkie wyzwania. Za kazdym razem, gdy
wspoOlpracujemy, stajemy przed szansa na przekroczenie kolejnych granic. To
niesamowicie inspirujace mie¢ mozliwo$¢ prowadzenia badan i projektowania z tak
niezwyktym partnerem. Pirelli stawia na innowacyjne koncepcje, stale dazymy do
doskonalenia naszego wyscigowego DNA, dlatego konsekwentnie szukamy doskonatosci
technologicznej w kazdym produkcie. Kazdy kolejny projekt realizowany z Pagani
przynosi nam co$ nowego i innowacyjnego - méwi Marco Tronchetti Provera, dyrektor
generalny i wiceprezes Pirelli.
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