48-woltowy ukiad napedowy o duzej mocy do 30 kW
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Na tegorocznych miedzynarodowych targach motoryzacyjnych IAA 2019, ktore odbeda sie w
dniach 12-22 wrzesnia we Frankfurcie nad Menem, Continental zaprezentuje 48-woltowy
uklad napedowy o duzej mocy do 30 kW. Wraz z wprowadzeniem tej przelomowej
technologii pojazdy hybrydowe beda mogly by¢ napedzane wylacznie energia elektryczna.

W pehi hybrydowy pojazd z technologia 48-woltowa - dotychczas uwazano to za co$ niemozliwego.
Aby taki pojazd mogt by¢ napedzany wytacznie energia elektryczng, elektryczna czes¢ napedu
musiataby wykorzystywac technologie wysokiego napiecia - az do 800 woltéw. A jednak,
inzynierowie Continental opracowali 48-woltowy uktad napedowy o duzej mocy, ktory posiada cechy
podobne do napedu elektrycznego wysokiego napiecia. Ta przetlomowa technologia sktada sie z
silnika elektrycznego, zintegrowanego zespotu zasilania elektrycznego i baterii. Uktad zmniejsza
zuzycie paliwa, a co za tym idzie emisje CO2 o okoto 20% w poréwnaniu z podobnymi pojazdami
wyposazonymi w silniki spalinowe. Jednoczesnie nowa technologia opracowana przez producenta
opon i dostawce rozwiazan dla motoryzacji jest znacznie tansza niz stosowane dotychczas uktady



wysokiego napiecia.

Ta sama przestrzen, podwojna wydajnosc

Uktady 48-woltowe sa okreslane jako hybrydy typu ,mild” czy ,P0”. Ich instalacja wymaga mato
inwazyjnej elektryfikacji uktadu przeniesienia napedu. Zuzycie paliwa jest zmniejszone gtéwnie
dzieki pracy silnika spalinowego przy dynamicznym przyspieszaniu oraz odzyskiwaniu nadwyzki
energii kinetycznej w czasie zwalniania. Jednak, poniewaz jazda zasilana wytgcznie energia
elektryczna z systemami dotychczas stosowanymi przez wielu producentéw motoryzacyjnych nie jest
mozliwa, uktad 48-woltowy zostal umiejscowiony w obrebie uktadu przeniesienia napedu. Tym
samym silnik elektryczny nie jest zamontowany przed silnikiem spalinowym na wale korbowym, ale
za nim - miedzy silnikiem spalinowym a skrzynia biegow (uktad P2). Zastosowane rozwigzanie
przektada sie na wzrost oszczednosci paliwa. Dzieki niemu w niektérych sytuacjach, takich jak jazda
na odcinkach, na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h, mozliwe jest napedzanie
pojazdu wytacznie silnikiem elektrycznym.

Dzieki nowej 48-woltowej technologii o0 wysokiej mocy uktad hybrydowy oferuje te same funkcje co
wczesniejsze, w petni hybrydowe pojazdy. Kluczowym elementem jest w tym przypadku nowy,
chtodzony woda silnik elektryczny, ktdérego moc szczytowa podwoita sie do 30 kW w poréwnaniu z
silnikiem stosowanym dotychczas. Dzieki temu mozliwa jest jazda napedzana wylacznie energia
elektryczna z predkoscia siegajaca od 80 do 90 km/h. Producentom udato sie osiagnaé¢ wzrost mocy
az 0 100% przy tej samej srednicy silnika. W ujeciu ogdélnym instalacja 48-woltowej technologii o
duzej mocy opracowanej przez Continental wymaga jedynie wiekszej przestrzeni niz w przypadku
wczesniejszego uktadu. Rdznica w wadze jest rGwniez minimalna.

Silnik elektryczny nie jest jedynym nowym elementem 48-woltowej technologii o duzej mocy.
Zintegrowany zespot zasilania elektrycznego réwniez wykorzystuje nowe rozwigzanie Continental,
ktore pozwala mu radzi¢ sobie z wyzszymi wartosciami pradu. Innowacje wchodzace w sktad nowej
48-woltowej technologii o duzej mocy zapewniaja poziom wydajnosci elektrycznej, ktory przewyzsza
wczesniejszy uktad o niemal 10%. Podczas odzyskiwania nadwyzki energii kinetycznej to rozwigzanie
jest znacznie skuteczniejsze, poniewaz straty ponoszone w napedzie elektrycznym zmniejszyly sie o
50%.

Wykorzystanie w pelni dostepnych mozliwosci technologicznych

48-woltowa technologia o duzej mocy zapewnia wszystkie korzysci, jakie oferuje typowy, w petni
hybrydowy pojazd z uktadem wysokiego napiecia - znacznie mniejsze zuzycie paliwa, ograniczona
emisje CO2 i jednoczesnie optymalna wydajnosé jazdy. Za nowym rozwiazaniem hybrydowym od
Continental przemawia jeszcze jeden argument - jego stosunkowo niski koszt. To klucz do



zwiekszania dostepnosci tanich hybrydowych pojazdéw i ich skutecznego wejscia na rynek. Niski
koszt wynika z tego, ze uklad 48-woltowy wymaga znacznie mniejszych nakltadéw zwigzanych z
ochrona izolacyjng, czesci elektryczne sa mniejsze i tansze, a sama konstrukcja moze by¢ bardziej
zwarta, poniewaz szczeliny miedzy poszczegolnymi elementami moga by¢ mniejsze niz w przypadku
technologii wysokiego napiecia. Dzieki 48-woltowej technologii o duzej mocy Continental zajmuje
pozycje lidera pod wzgledem wydajnosci, sprawnosci i gestosci mocy. Petna hybrydyzacja stata sie
mozliwa - bez wysilku i kosztow, jakie pociagaja za soba uklady wysokiego napiecia.

48-woltowy pojazd hybrydowy typu plug-in réwniez jest w zasiegu reki

Przepisy w zakresie homologacji, ktére obowiazuja od 1 wrzesnia 2018 r., zgodnie z cyklem WLTP
(Swiatowa Zharmonizowang Procedura Testéw Pojazdéw Lekkich), umozliwiaja dalszy rozwdj 48-
woltowej technologii o duzej mocy. Jesli uktad zostatby np. uzupemiony poktadowa technologia
tadowania i wieksza bateria, produkcja pojazdéw hybrydowych typu plug-in wyposazonych w
technologie 48-woltowa stataby sie mozliwa. Wszystko dzieki temu, ze jazda w peini elektrycznym
trybie nie jest juz gtéownym kryterium korzystania ze wsparcia dla pojazdow typu plug-in. Jest nim
natomiast ogolnie przelozenie energii przechowywanej w postaci elektrycznosci na trakcje.
Czynnikiem decydujacym o dalszym finansowaniu tego przedsiewzie¢ jest to, czy emisje CO2 mozna
ograniczy¢ do poziomu ponizej 50g/km.

Continental zaprezentuje nowa 48-woltowa technologie o duzej mocy, gotowa do seryjnej
produkcji, w samochodzie testowym Ford Focus.
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