ABS ma juz 50 lat
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50 lat temu podczas miedzynarodowych targow IAA we Frankfurcie nad Menem

miala miejsce prezentacja przelomowej wowczas technologii - pierwszego systemu ABS o
nazwie MK I. Opracowanie tego rozwiazania dalo poczatek innowacjom, ktore maja wpltyw
na wzrost poziomu bezpieczenstwa jazdy. Rozwiazanie to zaprezentowala firma ITT-Teves,
nalezaca obecnie do Continental.

Projektanci pojazdow juz w 1920 r. wpadli na pomysl, aby zapobiec blokadzie kot przy ostrym
hamowaniu samochodu, tak aby nadal mozna bylo mie¢ nad nim kontrole. Jednak praktyczne
rozwiazanie pojawito sie dopiero w momencie opracowania elektroniki o wystarczajacej mocy.
Poczawszy od 1965 r. inzynierzy w Teves (pdzniej ITT-Teves) - firmie, ktora w 1998 r. stala sie
czescig Continental, producenta opon i wiodacego dostawcy rozwiazan dla motoryzacji - pracowali
nad systemem ABS dla aut pasazerskich. Od lat 70-tych XX wieku w celu regulowania ci$nienia w
uktadzie hamulcowym stosowano uktady scalone oparte na technologii uktadow analogowych, ktére
mialy zapobiega¢ blokadzie kot. System ten zaprezentowano na targach IAA w 1969 r.

Przelom, na ktory trzeba bylo poczekac

Poczatkowo MK I wykorzystano jedynie w 36 pojazdach testowych przeznaczonych dla szwedzkiej
policji. Kryzys naftowy oraz zwiazane z nim ostabienie gospodarki, ktére szczegdlnie odbito sie na
rynku motoryzacyjnym, latami uniemozliwiato produkcje seryjna. Ostatecznie rozpoczeta sie ona w
1984 r. i byt to przetom technologiczny. Wprowadzona przez Teves technologia MK II byta
pierwszym na swiecie systemem ABS dla samochodéw pasazerskich sterowanym za pomoca
mikroprocesora. W Ameryce Péinocnej byt on dostepny dla samochodu Lincoln Continental,
natomiast w Europie ten system bezpieczenstwa stat sie standardowym elementem wyposazenia
Forda Scorpio. Kolejna nowoscia bylta jego fabryczna instalacja, wczesniej system zapobiegajacy
blokowaniu kot podczas hamowania zazwyczaj oferowano jako dodatkowe wyposazenie, za ktére



naliczano doptate.

Z uwagi na mozliwos$¢ programowania, nasz system mozna byto szybko i optymalnie
zatwierdzi¢ zaréwno dla manewrdw hamowania na nieréwnych powierzchniach, o
wysokim wspoétczynniku tarcia, jak réwniez dla tych na powierzchniach sliskich, tj. 16d w
zimie. Byl on réwniez zdecydowanie bardziej elastyczny niz inne rozwiazania, a co za tym
idzie, mozna bylo szybko przystosowac¢ go do innych modeli pojazdow, przyktadowo z
napedem przednim lub na wszystkie kota. Rozwiazanie z mikroprocesorem dato nam
kilkuletnig przewage - wyjasnia Helmut Fennel, ktéry odegrat kluczowa role w
promowaniu mikroprocesoréw w systemach ABS w tamtym okresie.

ABS jako centralny system bezpieczenstwa

MK II byt pierwszym na rynku systemem ABS, ktéry taczyt w sobie funkcje hamowania, wspomaganie
hamowania, sterowanie hydrauliczne oraz system ABS w obrebie jednego, kompaktowego modutu.
Nastepnie wlaczono rowniez system kontroli trakcji (TCS). Waznym momentem w rozwoju tej
technologii bylo wprowadzenie pdzniejszego systemu MK IV, w ktérym po raz pierwszy pojawit sie
elektroniczny uktad rozdziatu sit hamowania, przez co elementy mechaniczne i hydrauliczne staly sie
zbedne. Jego seryjna produkcje rozpoczeto w 1989 r. Kolejny przetom w pracy inzynierow
Continental nastapit w 1995 r., gdy do systemu MK 20 po raz pierwszy wprowadzono elektroniczny
uktad stabilizujacy (ESP). W nowym schemacie, ktéry obecnie jest standardem, silnik znajduje sie u
gory, blok zaworowy posrodku, a elektronika u dotu, w swego rodzaju bazowej pozycji. System ABS
opracowany przez Continental dalej opiera sie na tej zasadzie, a modutowos¢ wariantow
wyposazenia (ABS, ABS + TCS, ESP) optymalnie speinia potrzeby klientéw.

Obecnie systemy ABS sa wyposazone nawet w 50 funkcji dodatkowych, takich jak
automatycznie zwolnienie hamulca postojowego podczas ruszania czy system wspomagania
ruszania pod gore.

Technologia moze tez stanowi¢ istotny element sktadowy automatycznego systemu regulacji odstepu
(ACC). A wszystko to oferuje urzadzenie wazace zaledwie 2 kilogramy i zajmujace tyle samo miejsca
co lustrzanka jednoobiektywowa (SLR). Pierwszy gotowy do produkcji system ABS od Continental
miat rozmiar zblizony do 5-litrowego kanistra z benzyna i wazyt 11,5 kg. W ciagu ostatnich 50 lat
ABS stat sie uniwersalnym systemem kontroli podwozia pod katem dynamiki wzdtuznej i
poprzecznej, zwtaszcza na skutek dalszych postepdw, ktdre finalnie przyniosty efekt w postaci ESP.
Poniewaz system moze indywidualnie kontrolowa¢ site hamowania dla kazdego kota, jest on
niezbednym elementem obecnych i przysztych, systeméw kontroli pojazdu. Stanowi takze warunek
dalszego rozwoju technologii bezpieczenstwa, takich jak systemy wspomagania kierowcy, oraz
kolejny krok w strone autonomicznej jazdy.

- ABS to kamien wegielny wszystkich systemow kontroli podwozia - stwierdzit ekspert Continental
Jirgen Woywod, ktéry pracuje nad kolejnymi generacjami systeméw hamowania. O przyszlosci tej
technologii zadecyduja gtéwnie innowacje w dziedzinie programowania, prowadzace do wiekszej
wygody i jeszcze wiekszego bezpieczenstwa. Jirgen Woywod nalezal rowniez do zespotu, ktory
zastosowat technologie ABS Continental w motocyklach i sprawil, ze w 2006 r. wyposazone w nia
dwukotowe pojazdy po raz pierwszy pojawity sie na drogach.

Technologia ABS ratuje zycie niezliczonej liczbie os6b

ABS nie tylko skraca droge hamowania i ogranicza ryzyko utraty kontroli nad pojazdem, ale takze



drastycznie ogranicza liczbe wypadkdéw samochodowych. Szacuje sie, ze system zmniejsza liczbe
zderzen czolowych na mokrej nawierzchni nawet o 35%. Jak podaja badania wypadkéw GIDAS,
standardowy uktad ABS moglby takze zapobiec 25% wszystkich wypadkéw motocyklowych. Od 1
lipca 2006 r. wszystkie nowe samochody sprzedawane w Polsce musza by¢ wyposazone w ABS. W
Europie Zachodniej obowiazek ten wprowadzono 2 lata wczesniej.

System ABS - zaré6wno w samochodach, jak i w motocyklach - w istotny sposoéb przyczynia
sie do realizacji zalozen Wizji Zero, ktora zaklada redukcje wypadkow i w konsekwencji
0s0b rannych oraz zabitych na drogach do zera. Aby jeszcze bardziej przyblizy¢ sie do tego
celu, mimo uplywu 50 lat Continental, producent opon i wiodacy dostawca rozwiazan dla
motoryzacji, nadal pracuje nad dalszym rozwojem tego systemu bezpieczenstwa.

MK I byt pierwszym system hamowania Continental z funkcjg ABS, ktory zadebiutowat podczas
targow IAA 1969 we Frankfurcie nad Menem.



MK II od Continental - pierwszy na swiecie system ABS do samochodéw pasazerskich sterowany za
pomocq mikroprocesora. System trafit na rynek w 1984 r.

MK C1 to system hamowania najnowszej generacji od Continental, bazujqcy na ESP (w tym ABS i
TCS) i oferujgcy ponad 50 dodatkowych funkcji.
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