Continental: produkcja systemow do robo-taksowek

data aktualizacji: 2019.09.23

W tym roku system radarowy, ktéry pod katem autonomicznej jazdy opracowal zespoét
Continental, zostal po raz pierwszy zastosowany w elektrycznym busie EZ10 francuskiej
firmy EasyMile. Te przelomowe pojazdy sa wlasnie testowane w Polsce - autonomiczny bus
dowozi pasazerow do ZOO w gdanskiej Oliwie. Continental zapowiada, ze technologia, ktéra
pozwoli robo-takséwkom na swobodna i bezpieczna jazde w ruchu miejskim jest prawie w
calosci dostepna juz dzis.

Elektryczne robo-taksowki w przysztosci beda stanowi¢ istotny element mobilnosci w miastach,
przyczyniajac sie do zmniejszenia natezenia ruchu drogowego, kosztow obstugi i emisji spalin.
Centralna platforma do rozwoju projektu EasyMile i Continental jest CUbE (Continental Urban
Mobility Experience) - maly autonomiczny autobus, ktérego dzialanie oparte jest na platformie
EZ10. Projekt ma na celu dostosowanie szeregu technologii Continental, takich jak uktady
hamulcowe i czujniki otoczenia, do zastosowania ich w seryjnej produkcji robo-takséwek.
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Klienci Continental, ktérzy opracowuja systemy mobilnosci autonomicznej musza miec¢
dostep do szerokiej gamy wysokowydajnych produktow i rozwigzan. Nasze projekty
zmierzaja wlasnie w tym kierunku. Elementy potrzebne do opracowania przetomowych
technologii, ktére umozliwia samodzielng jazde robo-takséwek, sa juz dostepne oraz
zostaly przetestowane w praktyce. Teraz musimy je inteligentnie, bezpiecznie i
efektywnie potaczy¢, aby uzyska¢ zamierzony efekt - powiedziat Andree Hohm, dyrektor
ds. mobilnosci autonomicznej w Continental.

Aby robo-taksowka byta zdolna do swobodnej i bezpiecznej jazdy w ruchu miejskim, musi by¢ w
stanie w sposob niezawodny i doktadny identyfikowac cate swoje otoczenie. Bedzie to mozliwe dzieki
zastosowaniu szeregu czujnikow, takich jak kamery, radary i lasery. Z pomoca CUbE Continental
opracowat gotowy do produkcji system radarowy. Pojazd autonomiczny wyposazony w te technologie
jest w stanie stworzy¢ 360-stopniowy obraz swojego otoczenia, integrujac dane z réznych czujnikow.
Zapewnia to wyzszy, nieosiagalny wczesniej poziom doktadnosci danych. Przetomowy system
radarowy dziata niezaleznie od warunkow widocznosci i jest w stanie ,widzie¢” nawet przez obiekty,
np. potrafi wykry¢ zakret znajdujacy sie za zaparkowanym samochodem. Czujnik radarowy
opracowany przez Continental, ktory zostat zastosowany w autonomicznym pojezdzie EZ10 od
EasyMile identyfikuje otoczenie busa w promieniu do 200 metrow. Pojazd wyposazono tacznie w
siedem czujnikéw radarowych oraz czujniki laserowe i kamery. Umozliwiaja one dokladne okreslenie
lokalizacji, wczesne wykrywanie przeszkdd i sytuacji potencjalnie krytycznych.

Innowacyjne uklady hamulcowe i funkcje ABS dla robo-taksowek

Continental posiada w swoim portfolio takze inne technologie, ktére odpowiadaja na potrzeby robo-
taksowek. Wsrod nich jest zintegrowany uktad hamulcowy MK C1, ktory taczy w sobie funkcje ABS,
ESC i wspomaganie hamowania. W pojazdach autonomicznych zintegrowany uktad hamulcowy jest



potaczony z dodatkowym hamulcem hydraulicznym. Dzieki wsparciu ABS pojazd moze sie
bezpiecznie zatrzymac takze w bardzo mato prawdopodobnym przypadku awarii hamulca giéwnego.
W ten sposéb zagwarantowana jest petna funkcjonalno$¢ hamowania. Oba systemy sg kompleksowo
przetestowane i niezawodne. W nowej kombinacji stanowia gotowy do produkcji uktad hamulcowy
MK C1 HAD do wykorzystania w warunkach wysoce zautomatyzowanej jazdy i projektach
zwigzanych z mobilnoscia autonomiczna. Uktad MK C1 HAD oferuje dodatkowa korzys¢ w zakresie
bezpieczenstwa. Wytworzone elektromechanicznie maksymalne ci$nienie w uktadzie hamowania
zostaje osiagniete juz po 150 milisekundach, co oznacza, ze pojazdy zautomatyzowane moga zostac
zatrzymane szybciej bez interwencji kierowcy niz bytoby to mozliwe w przypadku konwencjonalnych
uktadéw hamulcowych. Ta technologia stanie sie szczegoélnie wazna, gdy pojazdy bez kierowcow
beda uczestniczy¢ w ruchu drogowym w warunkach zimowych. Systemy odpowiedzialne za dynamike
jazdy, takie jak ABS, ESC i kontrola trakcji, pozwola im bezpiecznie poruszac sie po oblodzonych
drogach i zapewnig maksymalng trakcje na sliskich, pochytych nawierzchniach lub podczas
hamowania.

Continental opracowuje pierwsze systemy ABS dla robo-takséwek.

Mobilnos¢ bez kierowcy

Eksperci szacuja, ze potrzeba jeszcze okoto dziesieciu lat, zeby robo-taksowki staly sie elementem
ruchu drogowego. Aby pojazdy byly bezpieczniejsze i lepiej przystosowane do codziennego
uzytkowania, konieczne jest opracowanie wtasciwych dla nich rozwigzan. Waznym elementem tych
dziatan sa projekty pilotazowe prowadzone w strefach zamknietych i na wytyczonych trasach w
miastach, w ramach ktérych bada sie mozliwosci rozwoju w pei autonomicznych pojazdéw. Prébne
jazdy robo-taksowki EZ10 w Polsce rozpoczely sie 6 wrzesnia. Pojazd przewozi do 9 pasazerow,
poruszajac sie po specjalnym pasie ruchu i kursuje pomiedzy ulica Spacerowa oraz Ogrodem
Zoologicznym w gdanskiej Oliwie. Trasa ma dlugos¢ okolo kilometra a jej przejechanie zajmuje 15



minut. Projekt potrwa do konica wrzesnia.
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