Akumulator a koszt zarzadzania flota? Odwiedzamy centrum
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Nie tylko menedzerowie flot ciezarowych, rowniez kierowcy oczekuja od akumulatorow
coraz wiecej. Nowoczesne ciezarowki wykorzystuja nowoczesne technologie. I tak system
start-stop obniza zuzycie paliwa, ale jednoczesnie skraca czas pracy alternatora.
Skrupulatnie zaplanowane przez logistykow wyjazdy sa dluzsze, a przy tym (wymagany
m.in. prawem) wydluzony zostaje czas odpoczynku kierowcy. Najczesciej w kabinie, z

ogrzewaniem lub klimatyzacja postojowa.

Czeste i gtebokie roztadowywanie
akumulatora to prosta droga do jego
szybszego zuzycia. Odpowiedzia na
potrzeby wspoélczesnego transportu ma
by¢ akumulator VARTA ProMotive AGM.
Jest to najnowsze rozwigzanie firmy
Clarios, wczesniej doskonale znanej w
branzy pod nazwa Johnson Controls
Power Solutions. Nowy akumulator
VARTA, jednej z szesciu marek Clarios,
ogladaliSmy po raz pierwszy w ubiegtym
roku na targach Automechanika
Frankfurt. Natomiast kilka tygodni temu
podczas wizyty w fabryce oraz w centrum

badan i rozwoju Clarios w Hanowerze mieliSmy okazje poznac blizej zastosowane technologie.
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Ten zatozony w 1938 roku zaktad produkujacy akumulatory wraz z infrastruktura zatrudnia dzis
1300 oso6b. Kazdego roku na tgcznej powierzchni 350 tysiecy metréw kwadratowych powstaje 11,5
miliona akumulatoréw do samochodéw osobowych, dostawczych i ciezarowych. - Jestesmy obecni z
naszymi produktami w ponad 150 krajach - méwit Christian Riedel, dyrektor komunikacji w regionie
EMEA firmy Clarios. Na $wiecie co trzeci samochdd jest uruchamiany dzieki bateriom tego
producenta. 26% produkcji trafia do fabryk samochoddw na pierwszy montaz, a 74% na aftermarket.
- Zdajemy sobie sprawe, z czym wigze sie produkcja akumulatoréow. Ochrona srodowiska jest dla nas
bardzo istotna, dlatego 99% elementdéw, ktdre tworzq nasze akumulatory, mozna zregenerowac lub
poddac recyklingowi - zaznacza Christian Riedel. To wtasnie tutaj, w Hanowerze, produkowane sa
m.in. akumulatory VARTA ProMotive AGM.

Branza potrzebuje nowych rozwiazan

O bolaczkach branzy transportowej piszemy dosé czesto. Jedna z tych najwiekszych jest oczywiscie
brak kierowcow. Szacuje sie, ze polskie firmy potrzebuja dzi$ nawet 100 tysiecy oséb. To dobrze
platna, ale nielatwa praca. Jak nas przekonywano w Hanowerze, argumentem dla menedzerow flot,
rozmawiajacych z potencjalnymi pracownikami, moze by¢ wysoki komfort pracy kierowcow.
Rzeczywiscie, najnowsze ciezaréwki oferuja sporo wygody, zaréwno podczas prowadzenia pojazdu,
jak i w trakcie odpoczynku. Nie jest to jednak obojetne dla akumulatoréw. Wspomniany juz system
start-stop czy passive boost, czyli systemy wspomagajace przyspieszanie, ograniczaja prace silnika,
a przez to skracaja czas pracy alternatora, dodatkowo wykorzystujac akumulator.

- Z naszych statystyk wynika, ze dzis kierowcy znacznie czesciej zostajg w kabinach na noc na
odpoczynek niz jeszcze kilka lat temu - méwi Enno Daneke, ekspert firmy Clarios, i podaje
szczegotowe dane. W 2005 roku kierowca ciezarowki wykonujacej miedzynarodowy transport na
terenie Europy spedzat w kabinie srednio dwie noce w tygodniu, dzi$ nieraz nawet siedem. Znaczaco
wzrosto tez zuzycie energii w skali roku. W 2005 roku bylto to 4200 Ah, dzis jest to ponad 30 300 Ah.
Kuchenka mikrofalowa czy loddwka na wyposazeniu kabiny kierowcy nie jest dzi$ niczym rzadkim,
podobnie jak laptop czy inne systemy multimedialne. Najwiecej pradu potrzebuja jednak systemy
termiczne - ogrzewanie postojowe lub klimatyzacja. I tak jak w 2005 roku postéj na jedna noc
zuzywatl 20-30% pojemnosci akumulatora, tak dzi§ moze to by¢ 50--80%. Glebokie roztadowanie
akumulatora i ograniczone mozliwosci pdzniejszego pelnego natadowania musza skutkowad
czestszymi awariami. - Wniosek byt jeden. Branza potrzebuje nowych technologii, nowego
rozwiqgzania - podsumowuje Enno Daneke.



W VARTA

» ZMIANY TECHNOLOGICZNE W POJAZDACH DALEKOBIEZNYCH
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CZAS CZAS ODBIORNIKI FUNKCJE ODPORNOSC
JAZDY ODPOCZYNKU ENERGII OSZCZEDHHJA
ELEKTRYCZNEJ PALIWA WIERACJE

VARTA ProMotive AGM

Najnowszy produkt Clarios to, wedlug zapewnien producenta, w poréwnaniu z tradycyjnymi
akumulatorami do samochod6w ciezarowych nawet szesciokrotnie dtuzszy okres eksploatacji.

- Nasza wiedza plus doswiadczenia wiodacych producentéw samochodéw uzytkowych
pozwolily na stworzenie tego produktu. To unikat na rynku - méwi Thorsten Werle,
dyrektor ds. projektowania produktow w Clarios EMEA.

Jak dziata technologia AGM?
Absorbent Glass Mat to
rozwigzanie, w ktorym mata z
wlokna szklanego, zastosowana w
akumulatorze, wchtania elektrolit,
tym samym zwiekszajac
stabilnos$¢ cykliczng akumulatora.
Nie zachodzi wowczas
przyspieszajaca zuzycie baterii
stratyfikacja elektrolitu.
Natomiast sama konstrukcja
akumulatora ma sprawiac, ze jego
wykorzystywanie az do 80% nie
bedzie miato istotnego znaczenia
dla zywotnosci baterii. W
starszych konstrukcjach zalecano,
by dla sukcesywnego uzytkowania
nie rozladowywac baterii powyzej
20%. Z tego punktu widzenia
rzeczywiscie mozna mowic¢ o przetomie. Eksperci techniczni Clarios podkreslali tez wyzsza moc




rozruchowa tego rozwiazania w poréwnaniu z akumulatorami zelowymi.

Co najmniej 250 cykli zycia baterii w przypadku roztadowania gtebokiego, w tym przypadku 80% -
ten wymog producentéw pojazdow uzytkowych VARTA ProMotive AGM spelnia jako jedyny
akumulator na rynku. - Dotadowanie baterii do 80% pojemnosci podczas jazdy ciezarowki krotszej
niz 8 godzin to kolejny zaliczony test - méwi o wspoipracy w sektorze pierwszego wyposazenia
samochoddw ciezarowych Thorsten Werle. Od przysztego roku w Europie z nowymi akumulatorami
VARTA beda wyjezdzac¢ z fabryk trzy modele ciezaréwek.

Testy w laboratorium

Podczas wizyty w Hanowerze mieliSmy okazje przyjrzec sie, w jaki sposéb testowane sa akumulatory
Clarios. Najwieksze w tej czesci swiata laboratorium testowe nalezace do koncernu Clarios to m.in.
blisko 140 wanien wodnych (z temperatura w zakresie 3-75°C) czy 2 tzw. shakery, stuzace do testow
wibracji. Bywa, ze testy akumulatoréw (tak byto m.in. w przypadku VARTA ProMotive AGM) trwaja
nawet 12 miesiecy. Test wibracji przeprowadza sie m.in. z tego powodu, ze w zwigzku ze zbiornikami
AdBlue oraz coraz wiekszymi zbiornikami paliwa akumulatory montuje sie za tylna osia pojazdu. To
miejsce, w ktorym wstrzasow nie brakuje. Zwykle nie sa one obojetne dla diugosci zycia
akumulatora. VARTA ProMotive AGM ma wewnatrz dodatkowe wzmocnienia, dzieki ktérym wibracje
te nie sa tak bardzo uciazliwe. Dla 0s6b wtajemniczonych w zagadnienie kluczowa informacja bedzie
to, Ze testy odpornosci na wibracje wykazaty wysoki zakres V4, zgodnie z norma EN503421:2015.

Portal internetowy dla menedzerow flot

Wybér akumulatora moze by¢ wiecej niz istotny dla catkowitego kosztu zarzadzania flota, czyli tzw.
TCO - przekonuja przedstawiciele firmy Clarios. Na VARTA Truck Portal udostepniaja oni specjalny
kalkulator, ktdéry jest w stanie poda¢ konkretne liczby. Kalkulator TCO to szereg informacji o
potencjalnych oszczednosciach wynikajacych z wyboru akumulatora. Sama oferta marki VARTA dla
pojazdow uzytkowych jest szeroka. Omawiany tu szerzej VARTA ProMotive AGM to rozwiazanie
przeznaczone do pojazdéw uzytkowych o bogatym wyposazeniu i wysokim poborze mocy, a wiec
ciezarowek w ruchu miedzynarodowym czy autobuséw miejskich oraz pojazdéw z agregatami
chtodniczymi. Do samochodéw o wysokim zapotrzebowaniu na prad typu $mieciarki czy betoniarki
proponowane rozwigzanie to VARTA ProMotive EFB. W ofercie sa tez rozwigzania VARTA ProMotive
Heavy Duty oraz VARTA ProMotive Super Heavy Duty. Oferta firmy i kalkulator TCO dostepne sa
pod adresem www.varta-automotive.com/fleet.

Zrédto:


http://www.varta-automotive.com/fleet

