Fakty i mity na temat opon zimowych
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Wsradd kierowcow istnieje wiele przekonan na temat opon sezonowych, ktore jednak nie
zawsze sa bliskie prawdy. Przedstawiciele marki Yokohama w Polsce postanowili rozprawic¢
sie z kilkoma mitami. Oto ich opinia.

- Popularne wsrdd uzytkownikéw ruchu drogowego opinie na temat opon zimowych nie
zawsze sa prawdziwe, a czes¢ z nich moze by¢ nawet niebezpieczna - méwi Artur
Postuszny z ITR CEE, firmy bedacej dystrybutorem opon, m.in. marki Yokohama.

Mit 1 - snieg powodem wymiany

Przekonanie, ze opad $niegu to moment, kiedy nalezy udac sie do wulkanizacji jest nieprawdziwy.
Wciaz wielu kierowcow czeka, az spadnie pierwszy $nieg. To zdecydowanie za p6zno. Warto
pamietac, ze opony zimowe nie sg przeznaczone jedynie do jazdy po $niegu. R6znia sie od letnich nie
tylko konstrukcja bieznika, ale tez sktadem mieszanki gum. - Giéwnym zadaniem ogumienia
zimowego jest gwarancja utrzymania optymalnej trakcji i drogi hamowania w niskich temperaturach
zaréwno na suchej i mokrej nawierzchni, jak tez podczas sniegu czy gotoledzi - thumaczy Artur
Postuszny. Wobec powyzszego, wymiane opon letnich na zimowe zaleca sie w warunkach, kiedy
dobowa temperatura utrzymuje sie na poziomie 7 stopni Celsjusza. Ponizej tej temperatury
mieszanka opony zimowej spisuje sie lepiej, szczegolnie jesli chodzi o skuteczno§¢ hamowania.
Kierowcy czesciej poruszajacy sie po asfalcie, w obrebie miast, gdzie rzadko zalega $nieg jako
alternatywe moga stosowa¢ ogumienie caloroczne z symbolem $niezynki na tle szczytéw gérskich
(3PMSF).

Mit 2 - mam terendéwke, ,zimowek” nie potrzebuje



To kolejne btedne zatozenie. Prawda jest, ze staly naped na obie osi jest bezpieczniejszy od napedu
na przéd czy tyt, poniewaz poprawia trakcje. Kierowcy dysponujacy samochodami terenowymi czesto
zapominajq, ze korzysci zwiazane z napedem na cztery kota koncza sie w momencie ruszenia
pojazdu. Nawet najlepszy naped na obie osi nie pomaga przy hamowaniu i pokonywaniu zakretow w
warunkach zimowych. Dlatego sezonowej wymiany opon lub stosowania coraz popularniejszych
wielosezonowych z homologacja zimowa nie da sie pomina¢ w samochodach 4x4. Bezpieczenistwo
jazdy to rzecz priorytetowa.

Mit 3 - o$ napedowa wyznacznikiem

Motywowani checia oszczednosci kierowcy czasami decyduja sie na wymiane opon jedynie na jednej
osi. Chociaz polskie prawo dopuszcza taka sytuacje, to eksperci radza, aby wymieni¢ komplet
ogumienia. Jesli juz zdecydujemy sie postawi¢ na pare ,zimowek” to nalezy zamontowac je na tylnej
osi, nawet jesli nie jest ona napedowa. - Lepsze opony na tylnej osi w wiekszym stopniu
zabezpieczajq pojazd przed wpadnieciem w niebezpieczny poslizg nadsterowny, gdy tracimy kontrole
nad tytem samochodu - wyjasnia Artur Postuszny. Jest to sytuacja trudniejsza do opanowania dla
kierujacego, a rezultaty z reguly powazniejsze niz w przypadku poslizgu podsterownego.

Mit 4 - wezsze znaczy lepsze

Kolejny mit dotyczy stwierdzenia, ze wezsze opony na zime sa korzystniejszym rozwigzaniem.
Prawda jest to, ze wezsze ogumienie zapewnia lepsza przyczepnosc, ale tylko na nawierzchni
pokrytej kopnym $niegiem i btotem posniegowym. Wobec tego, wezsze opony zimowe zalecane sa
jedynie dla kierowcow jezdzacych po mniej zadbanych, zasniezonych drogach. - Mniejsza
powierzchnia styku z podtozem wydtuza droge hamowania na mokrej, suchej i oblodzonej
nawierzchni. Dodatkowo pogarsza sie prowadzenie samochodu w zakretach i jego stabilnos¢. Z tego
powodu, aktualnie zaleca sie zastosowanie standardowego rozmiaru opon dla danego modelu auta -
namawia przedstawiciel ITR CEE.

Mit 5 - 1,6 mm i jestem spokojny

Zgodnie z polskim prawodawstwem minimalna gtebokosé bieznika to 1,6 mm i wielu kierowcéw
stosuje ten parametr rowniez do opon zimowych. - Tymczasem nalezy pamietac, ze to zdecydowanie
za mato w przypadku sniegu i niskiej temperatury. Wiekszos¢ producentow sugeruje wymiane opony
zimowej na nowgq, gdy bieznik osiggnie glebokos¢ 4 mm - czytamy w nadestanej informacji.

Mit 6 - wywazanie to strata pieniedzy

Wielu kierowcow uwaza, ze nie ma potrzeby wywazania opon przy ich zaktadaniu. W koncu to
dodatkowy koszt. Tymczasem wywazenie powinno by¢ zupelnym minimum, poniewaz pominiecie tej
czynnosci skutkuje m.in. nieréwnomiernym scieraniem bieznika, co przektada sie nie tylko na
komfort prowadzenia samochodu, ale tez zwiekszone prawdopodobienstwo uszkodzenia opony.

Mit 7 - to samo cisnienie przez caly rok

Przy okazji wymiany opon na zimowe, przed wyjazdem w gory, a takze gdy zrobi sie mrozno, nalezy
sprawdzi¢ ci$nienie. Niskie temperatury powietrza powoduja bowiem jego spadek. Specjalisci
podkreslaja, ze kazda zmiana o 10°C, to anomalia poziomu ci$nienia w ogumieniu o +/- 0,1 bara.
Dlatego w przypadku nadchodzacych mrozéw zaleca sie zwiekszenie ci$nienia w oponach zimowych
0 0,2 bara w stosunku do wartosci zalecanej przez producenta samochodu. Gdy temperatura
powietrza ponownie sie podniesie nalezy przywrocic ci$nienie zalecane. Informacje o nim znajdziemy
m.in. na klapce wlewu paliwa czy stupku przy drzwiach samochodu.
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