Continental: asystent skretu chroni rowerzystow i pieszych
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Firma technologiczna Continental zaprezentowala nowy radar bliskiego zasiegu, ktory
pozwala na jeszcze bardziej precyzyjne wykrywanie elementow otoczenia pojazdu, w tym
innych uczestnikow ruchu drogowego oraz przeszkod na drodze.

Zamiast wykorzystywanej do tej pory czestotliwosci 24 GHz, nowa generacja radaréw korzysta z
pasma 77 GHz. Dzieki zastosowaniu wyzszej czestotliwosci, urzadzenie doktadniej okresla kierunek
poruszania i predkos¢ wykrytych obiektéw. Oprocz tego, dzieki niewielkim rozmiarom i integracji
komponentow (jak antena i mikroprocesor) w jednej obudowie, nowa generacja radarow jest
tatwiejsza w instalacji w autach osobowych.



Radar bliskiego zasiegu o czestotliwosci 77 GHz precyzyjnie wykrywa kierunek i predkos¢ ruchu
obiektéw w otoczeniu auta.

Nowe czujniki radarowe mozna umiesci¢ w kazdym z czterech naroznikéw nadwozia, dla
monitorowania otoczenia w promieniu 360° dookota samochodu. Tego typu systemy radaréw tworza
podstawe dla réznych zaawansowanych uktadéw wspomagania kierowcy. Wsrod nich sa:
monitorowanie martwego pola po obu stronach pojazdu w kierunku poziomym, wykrywanie
elementéw otoczenia pojazdu do celéw wspomagania zmiany pasa ruchu, a takze monitorowanie
obszaru za pojazdem dla bezpiecznego wysiadania. Zapobiega to otworzeniu drzwi, gdy z tytu zbliza
sie inny pojazd lub rowerzysta.



Asystent skretu w prawo pomaga kierowcom w niebezpiecznych sytuacjach na drodze

Nowy radar firmy Continental moze tez utatwia¢ kierowcy skrecanie w prawo. Asystent skretu
interweniuje, jesli kierowca chce skreci¢ w prawo w momencie, gdy rowerzysta moze przejechac
wlasnie po prawej stronie pojazdu. Kierowcy nie zawsze sg w stanie rozpoznac ryzyko, nawet jesli
spogladaja za siebie w lusterkach. Jezeli czujniki radaru wykryja takiego rowerzyste, wysytaja
odpowiedni sygnat do hamulcéw, dzieki czemu samochdd zatrzymuje sie, zanim dojdzie do kolizji z
rowerzysta. Rozwigzanie to poprawia tez bezpieczenstwo pieszych i uzytkownikdéw hulajnég.



System wspomagania kierowania awaryjnego w pojazdach autonomicznych jest kolejnym elementem
Wizji Zero firmy Continental

Mniejszy stres dla kierowcow podczas skrecania, wieksze bezpieczenstwo rowerzystow i
pieszych

Nowa technologia wpisuje sie w strategie Wizji Zero oraz speinia wymagania zawarte w
scenariuszach bezpieczenstwa Euro NCAP, ktore maja by¢ wdrazane od 2022 roku w zakresie
wzmocnienia ochrony pieszych i rowerzystow. Wedtug wynikéw badan wypadkéw drogowych,
przeprowadzonych przez Continental, asystent skretu w prawo moze zapobiec 5% wszystkich
wypadkow samochodéw osobowych z udziatem rowerzystéw, oraz dodatkowo 6% wypadkow, w
ktorych rowerzysci odnosza niewielkie obrazenia. Instalacja takich systeméw wspomagania skretu w
ciezardwkach jest obowiazkowa w UE dla wszystkich nowych typéw pojazdéw po 2020 roku. Dla
przyktadu, w Niemczech az 36% wszystkich wypadkéw, w ktorych zgineli rowerzysci, mozna by
unikng¢ poprzez instalacje w ciezaréwkach systeméw wspomagania skretu w prawo.
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© Continental

Nowa technologia radarowa umozliwila dzialanie systemu wspomagania awaryjnego
kierowania

Precyzyjne monitorowanie otoczenia pojazdu, ktdre jest mozliwe dzieki zastosowaniu radarow
bliskiego zasiegu 77 GHz od Continental, bedzie podstawa dla innych zaawansowanych systemow
wspomagania kierowcy w przysztosci, w tym w pojazdach autonomicznych. Na przyktad, dane z
radaréw nowej generacji mozna wykorzysta¢ w systemach wspomagania kierowania awaryjnego. W
przypadku nagtego manewru omijania, system moze przejmowac kierowanie pojazdem, aby unikac

potencjalnych kolizji. Ten system bezpieczenstwa jest kolejnym elementem Wizji Zero firmy
Continental.
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