Co koronawirus z Chin oznacza dla swiatowej motoryzacji?
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Epidemia koronawirusa uderzyla w Chiny. Zmarlo juz ponad 2 tysiace osob, a koszty jakie
poniesie chinska i swiatowa gospodarka juz sa ogromne. Nawet jesli epidemie uda sie
wkrotce opanowac, to i tak polozy sie ona cieniem na tegoroczne wyniki wielu branz na
calym swiecie. Jedna z tych, ktdre ucierpia najbardziej jest motoryzacja.

Zglobalizowane lancuchy dostaw

Czy wirus powodujacy silne zapalenie ptuc szalejacy w Chinach moze wptynac na niemieckiego czy
amerykanskiego producenta aut? Ostatnie tygodnie pokazuja, ze owszem moze i to bardzo. To
dobitny dowod na to jak bardzo zglobalizowana mamy obecnie gospodarke i jak skomplikowane sa
tancuchy dostaw.

Na nieszczescie dla swiatowej motoryzacji epidemia koronawirusa wybuchta w jednym z gtéwnych
centrow przemystowych Chin, gdzie swoje zaklady produkcyjne ulokowato wiele firm z branzy
motoryzacyjnej. W wielu fabrykach zlokalizowanych w Chinach przerwano produkcje, co
spowodowato przestdj w zaktadach na catym swiecie. Przyktad? FCA musiato zamkna¢ serbska
fabryke z powodu wstrzymania dostaw komponentéw elektronicznych. Jaguar Land Rover w celu
dalszej produkcji w brytyjskich fabrykach musi transportowac czesci samochodowe z Chin do
Wielkiej Brytanii droga lotnicza. Zagrozone sa takze amerykanskie montownie General Motors i
Hyundaia, ktére importuja z Chin znaczne ilosci komponentow.

Przez zastoje w fabrykach producentéw pojazdéw, ktérym brakuje komponentow
produkowanych w Chinach, straca inni, czesto lokalni producenci czesci.

W przecietnym samochodzie znajduje sie okoto 30.000 tysiecy czesci pochodzacych od



setek dostawcow. Wystarczy, ze zabraknie jednej z nich by montownia musiata
zatrzymac calg linie produkcyjna. Nie bez powodu méwi sie, ze tancuch dostaw jest tak
silny jak jego najstabsze ogniwo. Dlatego tez dtuzsze przerwy w dostawach nawet tych
pozornie mniej istotnych czesci i komponentéw to problem nie tylko dla producentéw
pojazdow, ale réwniez ich dostawcow czesci, ktdrzy nagle nie maja zbytu. Problem
wydawatoby sie lokalny staje sie globalny i zaczyna by¢ odczuwalny takze w Polsce. Cho¢
slyszy sie gtosy, ze polscy producenci moga zyskac¢ na obecnym zawirowaniu w
motoryzacji zwigzanym z koronawirusem, moim zdaniem mozemy taki scenariusz
rozpatrywac¢ ewentualnie w perspektywie dtugookresowej, a obecnie pozytywow mozna
szuka¢ wylacznie w przypadku zanotowania spadku ilosci zachorowan - méwi Alfred
Franke, prezes Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych,
cztonek zarzadu CLEPA.

Efekt domina

Wiele fabryk po dtuzszej przerwie juz otwarto. Jednak w przypadku ewentualnej nowej fali
zarazonych scenariusz moze sie powtdrzy¢. Na razie trudno szacowacé straty, poniewaz rosna z
kazdym dniem i tylko po uporaniu sie z wirusem bedzie mozna pokusic¢ sie o bardziej wiarygodne
analizy.

Szacuje sie jednak, ze w pierwszym kwartale tylko w Chinach wyprodukuje sie ok. 900.000 mniej
pojazdéw niz rok wczesniej. Jednym z najbardziej poszkodowanych producentéw bedzie niemiecki
Volkswagen. Dodajac do tego spadki producentéw w innych krajach mozna by¢ pewnym, ze wyniki
firm z branzy automotive w tym roku nie beda dodatnie.

Wstepne wyniki badania Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Czesci Motoryzacyjnych
(CLEPA), przeprowadzonego wsrdd cztonkow CLEPA wskazuja, ze 47% firm zrzeszonych w tym
stowarzyszeniu spodziewa sie zakldcenia tancucha dostaw, a 42% przewiduje negatywny wptyw
epidemii w Chinach na swoje przychody. Polscy producenci czesci motoryzacyjnych sygnalizuja, ze
chinski koronawirus nie oszczedzi takze firm dziatajacych w naszym kraju. Jestesmy przeciez
zagtebiem produkcji czesci, z ktorych wiele jest wlaczonych w tancuchy dostaw producentow
pojazdoéw ponoszacych straty w zwigzku z epidemia.

Ktos ostatnio napisat, trawestujac znane powiedzenie, ze Chiny kichnely, a katar maja
teraz wszyscy. Trudno sie z tym nie zgodzi¢. Komisja Europejska w swoich prognozach
dotyczacych PKB stwierdzita, ze epidemia koronawirusa stanowi czynnik ryzyka dla
europejskiej gospodarki. Jezeli problem wirusa w Chinach nie zostanie szybko
opanowany, niewykluczone, ze firmy motoryzacyjne beda potrzebowaly unijnej czy
regionalnej pomocy i zastrzyku gotowki, by hamowac efekt domina. W innych krajach juz
teraz mozna znalez¢ przyktady pomocy firmom motoryzacyjnym zmagajacym sie z
ktopotami finansowymi bedacymi konsekwencja rozprzestrzeniania sie koronawirusa. W
niektorych przypadkach pomoc bedzie niezbedna, by firmy mogty unikna¢ bankructwa -
dodaje Franke.
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