Europejska gospodarka neutralna klimatycznie do 2050. Co
oznacza to dla motoryzaciji?
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Czy europejska gospodarka moze by¢ neutralna klimatycznie do 2050? Komisja Europejska
zaklada, ze moze, powinna i ... musi. Nie ma przebacz.

Oto stanowisko Stowarzyszczenia Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych

Z jednej strony nalezy cieszyc¢ sie i gratulowa¢ odwaznej deklaracji, ktora bedzie poparta pakietem
zmian prawnych, ale i Srodkéw majacych umozIliwi¢ zielong transformacje. Z drugiej, trzeba zadac¢
sobie uczciwie pytanie czy faktycznie jest to mozliwe i jakim kosztem. Europejski Zielony Lad
dotyczy bowiem wszystkich sektoréw gospodarki, w szczegolnosci transportu, energii, rolnictwa i
przemystu.

Wedtug danych Komisji Europejskiej na ten cel ma zostaé przeznaczone na poczatek 7,5 miliarda
euro, a docelowo 100 miliardow (Just Transition Fund). Polityka klimatyczna Europy ma ponadto
mobilizowa¢ do dalszych inwestycji publicznych i prywatnych o wartosci 1 biliona euro w ciagu 10
lat. Duzo? Duzo.

Europejski Zielony Lad jest nasza nowa strategia na rzecz wzrostu - wzrostu, ktérego
korzysci sa wieksze niz koszty. Europejski Zielony Lad pokazuje, jak zmieni¢ nasz styl
zycia i pracy, sposob produkcji i konsumpcji, tak abysmy zyli zdrowiej, a nasze
przedsiebiorstwa byty innowacyjne.(...). Jezeli pokazemy reszcie Swiata, w jaki sposob
osiggna¢ zrownowazona i konkurencyjna gospodarke, mozemy przekona¢ inne panstwa
do dziatania razem z nami - powiedziata Przewodniczaca Komisji Europejskiej Ursula von
der Leyen.



Zerknijmy jednak na koszty. Wedtug Polityki Energetycznej Polski do 2040 r. opracowanej pod
koniec zesztego roku przez 6wczesne Ministerstwo Energii, sama transformacja elektroenergetyczna
Polski wynies¢ moze 140 mld euro, a padaty takze znacznie wieksze kwoty. I méwimy tu tylko o
sektorze energetycznym i to tylko w Polsce.

Zielona motoryzacja - koniecznie elektryczna?

W Green Deal znalaz! sie zapis, ze w 2021 roku, a wiec dwa lata wczesniej niz dotychczas
planowano, Komisja Europejska dokona przegladu dopiero co uzgodnionych i ambitnych standardéw
dotyczacych emisji dwutlenku wegla przez pojazdy. Co oznacza to dla motoryzacji?

Oczywiscie moze to by¢ dobra okazja do podsumowania postepow i zbadania, czy
przemyst i spoteczenstwo sa na dobrej drodze do dekarbonizacji transportu, jednak
Komisja powinna wystrzegac sie ewentualnej debaty na temat zwiekszenia juz i tak
bardzo surowych limitéw i to wkrétce po ich ustaleniu. Nalezy skoncentrowac sie na
umozliwieniu transformacji i realizacji wtasnie wyznaczonych celéw, nie za$ windowac
zamierzenia do nierealistycznego poziomu. Elektromobilnos¢, ktéra ma odegraé¢ wazng
role w dekarbonizacji nadal nie spetia poktadanych oczekiwan. Aby sprostac
europejskim wymogom, trzeba bedzie jak najszybciej wlaczy¢ efekt skali, by zmniejszyc
koszty produkcji, zbudowaé niezbedna infrastrukture tadowania, zwiekszy¢ udziat Zrédet
odnawialnych w miksie energetycznym - mowi Alfred Franke, prezes Stowarzyszenia
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych.

Jak wskazuja eksperci w motoryzacji istnieje dodatkowy potencjat dekarbonizacji, ktéry mozna
wykorzysta¢ bez zaostrzania celow w obecnym rozporzadzeniu w sprawie CO2. Producenci czesci i
komponentow konsekwentnie opowiadaja sie za utatwieniem wdrazania najbardziej wydajnych
rozwiazan, ekoinnowacji oraz wspieraniem badan i rozwoju poprzez ukierunkowane finansowanie.

Walczac o neutralnos¢ klimatyczna musimy zachowac tez neutralnosé technologiczna.
Europejski legislator nie powinien narzucac jakimi drogami powinnis$my dochodzi¢ do
wyznaczonych celow czy tez zakazywac okreslonego rodzaju technologii, ktdre maja
potencjat w dekarbonizacji. Z pewnoscia i bez wprowadzania jeszcze surowszych
regulacji prawnych, nasza branza dotozy swoja cegietke do osiagniecia neutralnosci
klimatycznej w 2050 roku - dodaje Franke.

Zréwnowazony rozwoj, o ktéorym duzo sie mowi powinien w motoryzacji przetozy¢ sie na przyktad na
wiekszy nacisk na regeneracje czesci. Obecnie regeneracja czesci w Polsce, delikatnie mowiac,
kuleje. Pomimo tego, ze na terenie naszego kraju dziata wiele firm zajmujacych sie profesjonalna
regeneracja czesci, firmy te sa zmuszone sprowadzac rdzenie w znacznej mierze zza granicy,
zamiast wykorzystywac potencjat znajdujacy sie w Polsce i zalegajacy na szrotach i ztomowiskach.
Méwiac o rdzeniach mamy tu na mysli czesci, ktére mozna by zregenerowac przywracajac im
pierwotne wlasciwosci.

O nowych wyzwaniach w motoryzacji, nie tylko tych zwiazanych z polityka klimatyczna,
mozna bedzie dowiedziec¢ sie podczas XV Kongresu Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego,
ktory odbedzie sie w dniach 20-21 kwietnia 2020 roku w Warszawie.
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