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Wiele instytucji Unii Europejskiej oraz klubow poselskich juz pracuje zdalnie w zwiazku z
koronawirusem. Oznacza to, ze przynajmniej do konca marca 2020 roku praca w
strukturach UE nie bedzie sie odbywa¢ w regularnym trybie spotkan w Brukseli czy
Strasburgu. Europarlamentarzysci w wiekszosci bede wykonywa¢ swoje obowiazki z domow,
zatem koronawirus moze mocno ograniczyc¢ tez prace nad procesami legislacyjnymi, ktore
sa rozpoczete i czekaja na dalsze formalne zatwierdzenia. Jednym z takich przypadkow jest
pakiet mobilnosci, czyli zmiany w prawie transportowym.

Do tej pory prognozowano, ze zostana one przyjete finalnie jeszcze przed wakacjami.
Glosowanie w Radzie UE teoretycznie zaplanowane jest na koniec marca. Czy sie odbedzie?
Tego nie wiadomo. Jednak opdznienie prac nad zmianami prawnymi dla transportowcow
wydaje sie by¢ realne. Komentarz ekspertow Grupy Inelo.

Pakiet mobilnosci, od kiedy?

Znamy date najblizszego gtosowania. Z najnowszych informacji wynika, Ze przyjecie pakietu
mobilnosci w obecnym ksztatcie przez Rade UE do Spraw Ogdlnych odbedzie sie 24 marca 2020
roku. Tak wynika z opublikowanego kalendarium, jednak z uwagi na pandemie koronawirusa i coraz
wiecej zakazen na terenie Europy nikt nie jest w stanie przewidziec, czy wyznaczony termin zostanie
utrzymany. Warto réwniez podkreslic, ze to glosowanie nie jest jeszcze finalnym krokiem.
Ostatecznie przepisy majq by¢ przegtosowane przez Parlament Europejski - informuje Mateusz
Wioch, ekspert firmy Inelo. - Natomiast zakoriczono juz wszelkie prace lingwistyczno-jezykowe
nad zmianami w unijnym prawie transportowymi to pozwala urzednikom podjqc kolejny ruch w
kierunku procesowania pakietu mobilnosci. W jakim trybie i czy w ogole odbedzie sie gtosowanie?
Tego nie wiemy. Monitorujemy sytuacje na biezgco. W zwigzku z koronawirusem
europarlamentarzysci zmieniajq model pracy ze zgromadzen plenarnych na forme zdalng. By¢ moze
gtosowania bedq sie odbywac przy pomocy telekonferencji i narzedzi online? W obecnej sytuacji
wszystko jest mozZliwe - dodaje ekspert.

Dotychczasowa droge do obecnego ksztattu pakietu mobilnosci oraz potencjalne daty wdrazania
zatwierdzonych zmian prezentuje grafika Inelo:



(]

Epidemia gospodarcza w UE - jak poradza sobie przedsiebiorcy transportowi?

Koronawirus dezorganizuje prace wszystkich ludzi i funkcjonowanie wielu instytucji oraz
przedsiebiorstw. Wsrod branz najbardziej narazonych na perturbacje zwigzane z pandemia jest
transport. Obawy przewoznikéw to miedzy innymi spadek zlecen, dluzsze ptatnosci, ograniczenia w
ruchu w systemie miedzynarodowego transportu drogowego, zagrozenie zakazenia kierowcéw
zawodowych podrozujacych do krajow z wysokim ryzykiem epidemiologicznym, w tym Wtoch,
Niemiec, Francji czy Hiszpanii. Delegacje do Wielkiej Brytanii czy krajéw Beneluksu takze budza juz
pewien niepokoj wsrod truckerow.

W 2018 roku wymiana handlowa miedzy Polska a Niemcami wyniosta 60,4 milionéw ton, z czego 95
proc. towaréw przewiezli polscy przewoznicy. Polacy mieli tez najwiekszy udzial w ksztaltowaniu
handlu pomiedzy krajami Niemcy - Francja, Hiszpania - Francja, Belgia - Holandia czy na przyktad
Niemcy - Dania.[1] W zwigzku z rozpowszechnianiem sie koronawirusa na tak wielka skale nasi
dotychczasowi partnerzy w wymianie towarowej masowo zamykaja granice, sklepy oraz obszar
gastronomiczny. Oznacza to, ze dostawcy i zleceniodawcy, ktorzy do tej pory generowali najwiekszy
miedzynarodowy ruch w transporcie obecnie nie beda zamawiac i odbierac¢ tadunkow - przynajmniej
w takiej ilos$¢ jak sprzed wybuchu pandemii. Jak przetrwaja to przedstawiciele sektora TSL?

Europa stata sie obecnie epicentrum zachorowan na koronawirus, co bardzo ostabi polski transport.
Mimo iz, system miedzynarodowego transportu drogowego ma pozostac¢ niezaktécony, a kierowcy
zawodowi, wykonujqcy transport rzeczy sq wytgczeni z obowigzku poddania sie dwutygodniowej
kwarantanny po przekroczeniu granic, to przewoz wielu rodzajow tadunkow na przyktad materiatow
budowalnych lub komponentéw motoryzacyjnych do hurtowni i fabryk jest zdecydowanie mniejszy -
mowi Lukasz Wloch, ekspert OCRK, Grupy Inelo. Transportowcy moga obecnie doswiadczy¢
wzrostu tadunkow wynikajacych z zamdéwien online. Jednak e-commerce nie bedzie dostateczna
dzwignia dla branzy. Takie zaméwienia obstuguja gtéwnie busy, a nie 40tonowe pojazdy ciezarowe.
Najbardziej pozadany i potrzebny wydaje sie obecnie transport drogowy zywnosci i wyrobow
kosmetycznych.

Pakiet mobilnosci w transporcie w sytuacji pandemii koronawirusa zwiekszy chaos
informacyjny

Jestesmy swiadkami bardzo duzego zachwiania w taricuchach dostaw. Towary, ktdre sq najbardziej
potrzebne, trzeba dostarczac i ciezaréwki bedq jezdzi¢ w trasy, jednak tych frachtéw juz jest
zdecydowanie mniej. Zamiast wzrostu rentownosci zlecen, na gietdach transportowych zaczyna sie
konkurowanie o cene. Kto da nizszq stawke, wygrywa. To nie jest dobre dla rynku, a chaos
informacyjny i obawy kierowcow o zdrowie i bezpieczeristwo podréZowanie do panstw objetych
stanem wyjgtkowym czy zagrozeniem epidemicznym nie sprzyja polskim przedsiebiorcom - wyjasnia
Yukasz Wloch, OCRK i Inelo. To trudny czas dla transportu drogowego, a jego przedstawiciele
najpierw muszq zmierzyc sie z pandemiq koronawirusa, pozniej zas przyjdzie moment stawienia
czota niekorzystnym zmianom w unijnym prawie. Chyba Ze prace nad pakietem mobilnosci bedq sie
opozniac, co spowoduje rewizje zawartych w nim zapisow, ocene skutkow ich wprowadzenia w Zycie
oraz konfrontacje z celami tak zwanego green deal. Teraz wszystko jest mozliwe - dodaje ekspert.

Jaki bedzie transport po koronawirusie i pakiecie mobilnosci?

Jesli zisci sie scenariusz przedtuzenia rozméw dotyczacych pakietu mobilnosci, to jest szansa na
wprowadzenie zmian w jego dotychczasowym ksztatcie. To za$ moze oznacza¢ wiecej czasu miedzy
innymi dla polskich przewoznikéw na przygotowanie sie do wyzwan i obrone przed wykluczeniem z
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rynkow wewnetrznych krajow tak zwanej Starej Unii. Jak to zrobié?

Z pewnosciqg musimy stac sie bardziej cyfrowi. To jest nieuniknione. O ile obecnie najistotniejsze jest
takie dziatanie, by minimalizowac ryzyko utraty ptynnosci finansowej, to w dalszej perspektywie
bedzie to juz nadqzanie za zachodnimi firmami przewozowymi w aspekcie technologicznym.
Rozwigzania chmurowe, aplikacje dla kierowcow, przewoznikow i spedytorow, a takze systemy
telematyczne czy przeznaczone do zarzqdzania operacjami przewozowymi bedq nie gadzetem dla
transportu, a warunkiem zachowania konkurencyjnosci - przekonuje Mateusz Wtoch z Inelo. -
Takie narzedzia jak telematyka pomagajq transportowcom nawet w czasie wykonywania obowigzkow
w sytuacji pandemii koronawirusa. Gtownie dlatego, Ze z uwagi na zamykanie granic paristwowych i
utrudnienia na przejsciach granicznych, mozna reagowac na biezqco. W czasie rzeczywistym sledzq
na mapie sytuacje na drodze - na przyktad zatory - zmieniajq trase, spedytor informuje logistyka o
ewentualnym opdZnieniu.

Ostatni raport PwC , Transport drogowy w Polsce w latach 2020-2030” wskazuje digitalizacje jako
jedna z najwazniejszych sit innowacyjnosci transportu za 10 lat. To przyszlosc. Teraz zas firmy musza
obra¢ kurs miedzy innymi na umacnianie tancucha dostaw i weryfikacje dotychczasowych
kontraktow, niedopuszczenie do chaosu komunikacyjnego, a tym samym zadbanie o sprawna
komunikacje z kierowcami. Co jest najwazniejsze to, aby obok zabezpieczenia swojego biznesu
pamietac przede wszystkim o ochronie pracownikéw przed zagrozeniem zakazenia choéby przez
zaopatrzenie ich w zalecane przez Gléwny Inspektorat Sanitarny $rodki ochronne. A do "o pravseosets

nowoczesnych technologii w TSL wrécimy po pandemii koronawirusa.

[1] Eurostat, 2019.
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