Naprawy opon? Seria mozliwych btedow i duze ryzyko
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Od rozmiaru uszkodzenia i jego umiejscowienia zalezy metoda, ktéra mozna zastosowac. Dlatego naprawe zaczynamy od
zlokalizowania i pomiaru uszkodzenia. Fot. Piotr Lukaszewicz

Kazdy, kto dysponuje odpowiednim kapitalem, moze otworzy¢ wlasny warsztat i serwisowac
ogumienie. I poki nie zdarzy sie tragedia, nikt nie bedzie go kontrolowal pod katem pracy
zgodnej ze sztuka, gwarantujacej drogowe bezpieczenstwo swoich klientow. Tymczasem
niewlasciwie wykonywane naprawy ogumienia to nie tylko problem z powtarzajacym sie
ubytkiem powietrza, ale realne ryzyko pekniecia opony wskutek wysokich naprezen w
trakcie jazdy.

Jakie uszkodzenia mozna, a ktorych absolutnie nie nalezy naprawiac¢? To podstawowe w tej pracy
pytanie. - Absolutnie nie naprawiamy opon z uszkodzeniami w poblizu stopki. Nie naprawiamy tzw.
separacji butylu, czyli popularnego bgbla, ktory pojawia sie na scianie bocznej. Opona, ktéra przez
dtugi czas jeZdzita na niskim cisnieniu bgdZ zupetnie bez powietrza rowniez powinna trafi¢ do
utylizacji, a nie ponownie na felge - méwi Pawel Surdyk, kierownik serwisu w firmie Swistowski,
ktory prowadzi szkolenia z naprawy i wymiany ogumienia.

Nie nalezy naprawia¢ opon z uszkodzeniami chemicznymi, a wiec powstatymi wskutek kontaktu z
preperatami tego typu czy olejami. Chemikalia niszcza nieodwracalnie strukture gumy. Na stot
wulkanizatora nie powinna tez trafi¢ opona z uszkodzonymi lub rozerwanymi drutami - naprawy po
takim uszkodzeniu to bardzo duze ryzyko eksplozji opony podczas pézniejszego uzytkowania. Trzeba
tez pamietac o limicie napraw - dla opon osobowych to trzy naprawy, a dla ciezarowych cztery. Jezeli
w bliskim sasiedztwie naprawionego uszkodzenia pojawi sie kolejne nie speiniajace zalecanej
odlegtosci - réwniez nalezy zrezygnowac z naprawy. Podobnie po stwierdzeniu oznak siatki
starzeniowej opony. Opone z uzytkowania dyskwalifikuja tez rozlegte peknieacia gumy dochodzace
do karkasu w strefie czotowej, barkowej lub bocznej ktore nie speliaja warunkéw opisanych w
tabeli doboru wktadow.



- Na pytanie o to, jak wielkie uszkodzenia mozna naprawia¢, nie ma jednoznacznej
odpowiedzi. O tym decyduja producenci danych materiatéw naprawczych. Dlatego
obowigzkowym elementem wyposazenia kazdego serwisu wulkanizacyjnego musza by¢
tabele doboru wktadéw - dodaje Pawet Surdyk.

Kiedy na zimno? Kiedy na goraco?

Tutaj podziat jest dos¢ jednoznaczny. - Proste naprawy, tzw. PogwoZdziowe, mozemy naprawiac
metodq na zimnow przypadku, kiedy uszkodzenie nie jest wieksze niz 6 mm w oponie osobowej i 10
mm w oponie ciezarowej. Dlatego kazdq naprawe zaczynamy od pomiaru uszkodzenia. Dotyczy to
oczywiscie uszkodzen tylko na biezniku. Na boku czy barku opony stosujemy juz metode tylko na
gorgco. Stosujemy wowczas tez wklady wzmacniajqce, ktore w pewnym sensie odbudowujq strukture
opony. Trzeba pamietac, ze w trakcie jazdy opona przenosi bardzo duze naprezenia, czesto sie
znieksztatca - podkresla nasz rozmdéwca. Pytany o najczestsze btedy serwisantéw w tego typu
naprawach méwi o stabym wyszlifowaniu gumy, ztym doborze wktadéw (czesto sa to taty w
zanizonych rozmiarach), serwisanci daja klejom zbyt mato czasu na odparowanie. Ogromne
znaczenie, o czym nie kazdy wie, ma kierunek naklejenia wktadu naprawczego, ktéra podobnie jak
opona, ma swoja specyficzna strukture, i dobrze bedzie spelnia¢ swa role tylko w sytuacji, kiedy
bedzie prawidlowo dotozona. Niewtasciwie wklejenie wktadu moze nieodwracalnie uszkodzi¢ opone.

- Tak naprawde kazdy kolejny element ma duze znaczenie i jego pominiecie moze skutkowac w
najlepszym przypadku ponownym ubytkiem powietrza, a w najgorszym ekspolozjq - mowi Pawet
Surdyk. Jazda na oponie z zanizonym ci$nieniem tez jest bardzo niebezpieczna. Pierwszy powdd to
oczywiscie gorsza sterownos¢, ale wazna jest tez rosngca temperatura ogumienia w takim
przypadku. - Opona o temperaturze powyzej 125 stopni Celsjusza robi sie bardzo plastyczna, moze
dochodzic¢ do pekania linek wewqgntrz ogumienia, a to prosta droga do wybuchu. To niestety dos¢
czesta sytuacja w pojazdach ciezarowych. Najbardziej na eksplozje narazone sq opony w naczepach.
Kierowca ciezarowki wyczuje problemy z oponami w ciggniku, trudniej o to w przypadku opon w
naczepie. Mam tu na mysli oczywiscie przypadki, kiedy nie funkcjonuje system monitorowania
cisnienia - dodaje szkoleniowiec.
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