Jak oszczedzi¢ ponad 2 litry paliwa na 100 km? Dobrymi
oponami!
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W transporcie liczy sie oplacalnosc¢ - dotyczy to takze opon. Cho¢ opony w branzy
transportowej generuja ok. 3-5% kosztow, to jednak wplywaja one nawet na 40% kosztow
operacyjnych firmy. Ich awarie oraz uszkodzenia przekladaja sie na wieksze zuzycie paliwa i
ukladéw ciagnika oraz naczepy, czestszy serwis, koszty czesci zamiennych, a takze
ewentualne kary umowne za opoznienia dostaw. Dlatego jakosc opon i ich serwisu ma takie
znaczenie zaréwno dla naszego zdrowia, jak i naszego biznesu. Jak wiec wybra¢
odpowiednie opony? Jak wydluzy¢ ich zywotnos¢?

Firmy flotowe, ktére prowadza odpowiedzialng polityke zakupowa wiedza, ze zakup opon to
inwestycja. Mimo ze opony markowe w momencie zakupu sa drozsze, okazuja sie bardziej optacalne
od tych klasy sredniej, budzetowej, a juz szczegdlnie tzw. egzotycznych marek. Ogumienie
renomowanych producentéw posiada najwiecej rozwiazan technologicznych, ktére zapewniaja
produktowi finalnemu cechy majace ogromne znaczenie dla przewoznikéw - oszczednos¢ paliwa,
trwatos¢, bezpieczenstwo czy mozliwos¢ przedtuzenia zy¢ opony za pomoca ich pogltebiania

i bieznikowania.



Zrédto:

- W oponach markowych - szczegdlnie klasy premium - zostaly zastosowane wszystkie
najlepsze technologie, ktore sa dostepne w danym koncernie, by oferowaly jak najlepsze
osiggi w wielu parametrach. Parametry opon czesto sie wykluczajg - np. przyczepnosé
czy redukcja tarcia albo odpornos¢ na aquaplaning i gto$nos¢ toczenia - wiec potgczenie
wielu walorow w danym modelu opon jest bardzo trudne. Wymaga to duzych inwestycji
w rozwoj technologii i odkrywanie nowych - setki milionéw euro wydawanych jest co
roku na ich opracowywanie. W oponach marek klasy sredniej tych rozwigzan
technologicznych bedzie mniej, a ich osiagi beda na dobrym poziomie tylko w kilku
parametrach - kosztem innych. W najtanszych oponach budzetowych stosuje sie jedynie
podstawowe technologie, wiec nie beda one mialy takich waloréw jak krotka droga
hamowania, trwatos$¢ czy energooszczednos¢. Sa jeszcze opony klasy ponizej budzetowej,
tzw. egzotycznych marek, ktérych jedynym walorem jest niska cena. Nie maja jednak
czesto nawet podstawowej powtarzalnosci jakosciowej, sa ubozsze o czes¢ warstw, przez
co duzo szybciej sie zuzywaja, a ich karkasy sa duzo stabsze. Nie ma mozliwosci
wyprodukowania wytrzymatego karkasu i energooszczednego bieznika tanimi metodami
produkcji. Nie moze by¢ mowy o bezpiecznym bieznikowaniu takich opon - zuzyte nadaja
sie juz tylko do utylizacji, a w konicowym rozrachunku generuja wiecej kosztéw dla firm
niz opony markowe - zwraca uwage Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego
Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).



