TPMS nie zwalnia z czujnosci
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W nowych samochodach homologowanych od listopada 2014 obowiazkowo montuje sie
TPMS- system monitorowania ci$nienia w oponach alarmujacy o spadkach ci$nienia w
trakcie jazdy. Polski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego rekomenduje jednak, by nawet
w takich samochodach regularnie kontrolowac cisnienie opon - niezaleznie od wskazan
czujnikow.

- Nawet najlepszy samocho6d, wyposazony w doskonate i nowoczesne systemy
bezpieczenstwa moze nam go nie zagwarantowac, jesli nie zadbamy odpowiednio o
opony. Wiekszos$¢ informacji o ruchu pojazdu czujniki pobieraja wtasnie z kota.
Wtasciciele samochoddéw, ktore maja automatyczne czujniki cisnienia opon, nie powinni
traci¢ czujnosci - system monitorowania tego parametru jest pomocny pod warunkiem,
ze dziala i nie zostat uszkodzony np. przez niefachowy serwis opon. Poziom obstugi i
kultury technicznej w warsztatach w Polsce jest niestety bardzo zréznicowany, a opony z
czujnikami ci$nienia wymagaja troche innych procedur niz ogumienie bez czujnikow.
Tylko warsztaty, ktére dysponuja odpowiednimi nawykami i narzedziami, moga
bezpiecznie podjac sie pracy z nimi. Niestety, zajmuja sie tym takze przypadkowe
warsztaty, ktore testuja swoje pomysty na przyspieszenie obstugi na kolejnych klientach.
Znalezienie profesjonalnego serwisu utatwia Certyfikat Oponiarski PZPO - jest to oznaka
wysokiej jakosci warsztatu, ktéry zostat poddany testom i doktadnie sprawdzony



w ramach audytu. Mape warsztatéw - polecanych przez producentéw opon - ktére
doskonale wiedzg, jak wymienia¢ opony tak, aby ich nie zniszczy¢ i nie narazi¢ klienta na
niebezpieczenstwo, mozna znalez¢ na stornie certyfikatoponiarski.pl/mapa-serwisow -
dodaje Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego
(PZPO).

Jesli w Twoich oponach jest za niskie cisnienie, to:

e masz gorsza kontrole nad pojazdem;

e szybciej zuzywasz opony;

e wydasz wiecej pieniedzy na paliwo;

* ryzykujesz peknieciem opony w czasie jazdy, ktore moze prowadzi¢ do powaznego wypadku.

Powoli zmierza do nas jesien - czy podoba nam sie to, czy nie, noce i poranki sa duzo chtodniejsze
niz w srodku lata. Ma to wplyw takze na ciSnienie w kotach - wraz ze spadkiem temperatury,
zmniejsza sie poziom cisnienia powietrza w kole. Jesli wiec sprawdzaliscie ostatnio ciSnienie w
oponach przed wyjazdem na wakacje, to w czasie drogi do pracy niepotrzebnie niszczycie swoje
opony i pogarszacie przyczepnos¢ samochodu.

Pamietajmy, Ze opony to jedyny punkt styku auta z droga. Przy optymalnym cisnieniu w kole kazde z
nich zapewnia powierzchnie styku wielkosci mniej wiecej powierzchni naszej dtoni lub pocztéwki. Od
tych czterech ,pocztéwek” zalezy wiec cata nasza przyczepnos¢ na drodze i bezpieczne hamowanie.
Jesli cisnienie w oponie jest zbyt mate albo zbyt duze, to powierzchnia styku bieznika z droga
znaczaco sie zmniejsza, co powoduje wydtuzenie sie drogi hamowania pojazdu. Dodatkowo
nadmiernie przegrzewaja sie warstwy wewnetrzne opon, co grozi ich zniszczeniem i rozerwaniem

Cisnienie powietrza w oponie zmniejszone juz o 0,5 bara w stosunku do wartosci prawidtowej,
wydtuza droge hamowania nawet o 4 metry! Nie ma jednak jednej optymalnej wartosci cisnienia dla
wszystkich opon, we wszystkich pojazdach. To producent samochodu okresla jakie cisnienie jest
dostosowane do danego modelu czy wersji silnika. Dlatego prawidtowych wartosci cisnienia trzeba
szuka¢ w instrukcji obstugi lub na etykietach w drzwiach pojazdu.

- Tylko przy poziomie cis$nienia - ktory ustalitl producent danego samochodu w procesie
homologacji drogowej, biorac pod uwage m.in. jego mase i moc - opona bedzie przylega¢
do drogi mozliwie najwieksza powierzchnia. Jesli powietrza bedzie zbyt mato, to jedynym
punktem styku auta z droga beda barki bieznika. W takich warunkach podczas jazdy w
kole dochodzi do nadmiernych przeciazen i przegrzewania sie warstw wewnetrznych
$cian bocznych opon. Po dtuzszych podrézach mozemy spodziewac sie nieodwracalnego
zniszczenia osnowy i opasania. W najgorszym przypadku moze dojs¢ do rozerwania
opony w czasie jazdy. Przy zbyt duzym cisnieniu guma takze nie styka sie z jezdnia tak,
jak powinna - wtedy bowiem opona przylega do niej jedynie sSrodkiem bieznika.

Do wykorzystania pelni potencjalu opon, w ktére inwestujemy nasze pieniadze,
potrzebny jest ich styk mozliwie pelnym zakresem szerokosci bieznika do drogi - zwraca
uwage Piotr Sarnecki.

Jakie sa zasady prawidlowego sprawdzania cisnienia w oponach?
To nic skomplikowanego - w taka hustawke pogodowa, jaka mamy obecnie, raz na 2 tygodnie

skontrolujmy cisnienie w oponach zimnych lub po jezdzie nie dtuzszej niz 2 km, np. na najblizszej
stacji paliw albo w serwisie oponiarskim Nalezy o tym pamieta¢ takze w nadchodzacych zimniejszych


https://certyfikatoponiarski.pl/mapa-serwisow/

porach roku, gdy niska temperatura powietrza znacznie zmniejsza poziom ciSnienia w oponie.
Nieodpowiedni poziom tego parametru znacznie pogarsza rowniez wtasciwosci jezdne - warto wziac
to pod uwage, bo juz niedtugo warunki na drogach beda stanowi¢ nie lada wyzwanie nawet dla
najlepszych kierowcow.
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