Oplaty drogowe w 2020 roku - czy da sie oszczedzac?
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Wlasciciele firm transportowych szukaja oszczednosc¢ np. przez programowanie dla swoich
kierowcow tras bez oplat drogowych. Czasami jednak ominiecie myta jest nie do unikniecia.
Z kolei 2020 rok przyniost sporo zmian w oplatach drogowych w Europie - podwyzki nie
wynikaja jednak z sytuacji epidemicznej, ale z wczesniejszych planow lokalnych
regulatorow. Jak ksztaltuje sie wiec krajobraz oplat drogowych w Europie i poza nia? Czy
mozemy spodziewac sie kolejnych podwyzek?

2020 rok przyniost wieksze ceny winiety

Wzrost kosztéw dotyczy m.in. na Wegrzech. W zaleznosci od liczby osi kierowcy zaptaca od 48 do
prawie 150 euro za jazde autostradami i od 93 euro za uzywanie drog gtéwnych. Rozliczenie w
Austrii ze wzgledu na klase emisji i liczbe osi to koszt od 0,19650 do 0,47018 euro za kilometr. W
zaleznosci od regionu kraju, poruszajac sie po Belgii zaptacimy 0,154 do 0,308 euro za kilometr.
Znaczaco wzrosta tez cena eurowiniety, ktéra obowiazuje w Danii, Szwecji, Holandii i Luksemburgu.
Bez wzgledu na kategorie pojazdu, dzienna stawka wynosi 12 euro, to wzrost az o 4 euro w stosunku
do obowigzujacych kiedys 8 euro. W Czechach natomiast wraz ze wzrostem stawek zwiekszono tez
liczbe ptatnych odcinkéw. U naszych potudniowych sasiadéw nalezy przygotowac sie na wydatek
rzedu od 1,58 do 9,95 euro za kilometr (ceny sa uzaleznione od liczby osi i terminow przejazdéw -
najdrozej jest w piatek miedzy 15:00 i 20:00). To nie jedyna zmiana jezeli chodzi o winiety w
Czechach. Od 2021 roku zmieni sie sposéb pobierania optat drogowych w tym kraju. Zamiast
tradycyjnej nalepki, kierowcy beda rozliczali sie z myta za pomoca aplikacji mobilnej. Co wazne, tym
razem czeski parlament nie zdecydowat sie na podniesienie cen. Powodem jest duza liczba
przeprowadzanych na tamtejszych autostradach remontow.

- Zdecydowana wiekszos$¢ floty polskich przewoznikow, to pojazdy speiniajace normy
emisji spalin Euro VI, co wplywa na wysoko$¢ optat. W przypadku Niemiec réznica oplaty
za kilometr miedzy Euro VIi Euro V EEV dla pojazdu powyzej 18 ton o czterech osiach



wynosi 0,011 euro, co przy 10 tys. pokonanych kilometrow miesiecznie da oszczednos¢ w
wysokosci 110 euro. Dla floty 50 pojazdow roczna oszczednos¢ to okoto 50 tys. euro,
czyli kwota, ktéra pozwoli na zakup dwdch nowych standardowych naczep kurtynowych.
W branzy transportowej, biorac pod uwage efekt skali, liczy sie kazdy eurocent, a im
wieksza flota, tym wieksze oszczednosci - zauwaza Tomasz Czyz, ekspert INELO oraz
systemu telematycznego GBox, monitorujacego ponad 30 tys. ciezarowek jezdzacych po
UE.

Ekspert dodaje rowniez, ze do szukania oszczednosci przez przewoznikdw przyczynia sie coraz
szczelniejszy system poboru optat.

- W ostatnich miesiacach sporo mowi sie o naciskach ze strony UE na Niemcy, w
zwigzku z przedtuzeniem ich decyzji, o zwolnieniu z myta pojazdéw zasilanych gazem -
mowi Czyz, nawigzujac do konfliktu miedzy Niemcami i Komisja Europejska, ktora
uznata, ze zwolnienie ciezaréwek na gaz z optat do 2023 roku przez Niemcow jest
niezgodne z unijnymi przepisami regulujacymi kwestie poboru optat drogowych.
Zmuszenie Niemiec do zmiany zapiséw oznaczatoby klopoty dla przewoznikow, ktdrzy
opierali swoj model biznesowy na zwolnieniu z myta i utrate zlecen dla firm
dostosowujacych pojazdy do spalania gazu ziemnego. - Firmy transportowe dostrzegty tu
szanse na oszczednosci i zaczety rozbudowywac flote o pojazdy zasilane paliwem
alternatywnym - dodaje Tomasz Czyz.

Mimo wszystko przewoznicy zdaja sie podazac¢ za trendem przestawiania tradycyjnie zasilanych
ciezaréwek na te, w ktérych stosuje sie LNG, czyli skroplony gaz ziemny. To z jednej strony
oszczednosé (pojazdy na paliwa alternatywne moga liczy¢ na ulgowe optaty drogowe), a z drugiej
koniecznosé. W mysl przepiséw przyjetych przez Unie Europejska emisja CO2 z samochodéw ma do
2030 roku zosta¢ zmniejszona o 40%. Oznacza to, ze predzej czy pdzniej ciezaréwki beda musiaty
stac sie bardziej ekologiczne.

Za wschodnia granica

Korzystanie z ptatnych odcinkéw w Rosji to koszt 2,20 rubla za kilometr. Od 1 lutego 2021 roku ta
kwota wzrosnie do 2,35 rubla. Myto na terenie Federacji Rosyjskiej jest pobierane w ramach
najwiekszego i najbardziej kompleksowego systemu Ptaton, ktéry indeksuje sie co roku
uwzgledniajac inflacje. Na temat dalszych podwyzek Rosja milczy. Jezeli nastapia, nie beda raczej
podyktowane poziomem emisji spalin (w tej chwili nie jest to czynnik wplywajacy na wysokos¢ myta).
O uiszczeniu optaty pod zadnym pozorem nie moga zapomnieé przewoznicy wjezdzajacy do Rosji, o
ile nie chca sie narazi¢ na mandaty. Wszystko za sprawa uprawnien, jakie w obszarze kontroli
zagranicznych transportowcow otrzymata Federalna Agencja Drogowa Rosawtodor od Ministerstwa
Transportu. Przetom moze czeka¢ takze przewoznikow jezdzacych do Ukrainy, ktérej przedstawiciele
twierdza, ze przejazdy ciezaréwkowe pozostawiajq na tamtejszych drogach zbyt duze szkody, zeby
dalej byly darmowe. Brak jednak w tym zakresie konkretnych planéw.

Nowe technologie pomoga zaoszczedzic?

Rosnace optaty drogowe nie sprzyjaja oszczedzaniu w dalszej perspektywie, nie wida¢ tez mozliwosci
na ograniczenie kosztow z nimi zwigzanymi. Rozwigzania, ktére moga pomoc przewoznikom
utrzymacé optymalna rentownos¢, a nawet zwiekszy¢ zyski, to inwestycje w nowe technologie. System
TMS w potaczniu z telematyka pomoga przewoznikom zaplanowac transport tak, zeby uniknaé
pustych przejazdow, zbyt dlugiego czekania na zatadunek albo zoptymalizowac¢ pozyskanie nowych



frachtow.

- Firmy daza do maksymalizacji zyskdw pomimo niskich stawek. Omijanie drog ptatnych
jest coraz trudniejsze i coraz mniej optacalne. Mimo wszystko, miedzy innymi dzieki
wykorzystaniu telematyki, spedytorzy wyznaczaja sztywne trasy (korytarze) dla
kierowcow, ktore - jesli jest taka mozliwos¢ i pozwala na to czas - omijajg autostrady i
prowadza drogami krajowymi - ocenia Czyz. - Duzo tatwiej maja przewoznicy do 3,5
tony. Takie auta moga sobie pozwoli¢ na przejazd wieloma drogami lokalnymi, gdzie
zestaw z 13,6 metrowa naczepa nie ma mozliwosci przejazdu. Nie zawsze na takie opcje
zezwala nam czas i zobowigzania kontraktowe, a przy obecnej konkurencji nie mozna
sobie pozwoli¢ na opdznienia w dostawach towaru - podsumowuje.
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