Beda zmiany na Stacjach Kontroli Pojazdéw
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Glosy branzy motoryzacyjnej moga zosta¢ wkrotce wystluchane, a zobowiazania wobec Unii
Europejskiej spelnione. Na stronach Rzadowego Centrum Legislacji 21 pazdziernika 2020 r.
pojawil sie projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw. Przewiduje on zmiany zasad przeprowadzania badan technicznych pojazdéw.
O sprawie poinformowalo Stowarzyczenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych.

Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM) byto
jednym z podmiotow dzialajgcych w zespole roboczym, ktory opracowat kilka lat temu 22
tezy dotyczace sugerowanych zmian w systemie badan technicznych pojazdéw i nadzoru
nad stacjami kontroli pojazdow. Wiele z tych tez nie zostato jak dotad zawartych w
przepisach prawa, co punktowata Najwyzsza Izba Kontroli, wskazujac na koniecznosé
rozszerzenia obowigzku kontroli i kalibracji urzadzen kontrolno-pomiarowych czy
przywrocenia obowigzku szkolen okresowych dla diagnostow - mowi Alfred Franke,
prezes SDCM

Poki co system kuleje, po drogach porusza sie wiele pojazdéw bez przegladu, a fakt, ze od 16 lat
oplata za przeprowadzone badanie techniczne nie ulegta zmianie powoduje, ze cze$é diagnostéw
patrzy przez palce na zauwazone podczas badania ,niedociagniecia”, by nie tracic¢ klientéw.
Dochodzi niestety nawet do sytuacji, w ktorych pojazd nie pojawia sie w SKP, a otrzymuje pozytywny
wynik ,badania”. Sytuacje te ma poprawic¢ przewidziany w najnowszym projekcie obowiazek
dokumentowania fotograficznego obecnosci pojazdu na badaniach technicznych i przechowywania
tej dokumentacji przez okres pieciu lat od dnia przeprowadzenia badania. Konieczna bedzie
dokumentacja fotograficzna catej bryly pojazdu z dwoch przekatnych z przodu i z tytu oraz
wskazanie drogomierza w dniu przeprowadzenia badania technicznego. Takie rozwigzanie pozwoli



na identyfikacje i weryfikacje, czy dany pojazd faktycznie zostat poddany badaniu technicznemu.
Zdjecia maja by¢ dowodem i umozliwi¢ identyfikacje oraz weryfikacje, czy dany pojazd faktycznie
przeszedt kontrole techniczna. Jak ocenia przedstawiciel SDCM jest to pewne obcigzenie dla stacji
SKP, ale z drugiej strony jest to bardzo dobry krok w strone uzdrowienia systemu badan
technicznych.

Nadzor

Ostatni projekt zmian w zakresie SKP wzbudzit ozywione dyskusje i finalnie nie zostat wprowadzony
w zycie miedzy innymi, dlatego ze proponowat odebranie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow
starostom i przekazanie go Transportowemu Dozorowi Technicznemu. Doswiadczenie to
doprowadzito do wypracowania rozwigzania niejako ,kompromisowego”. Obecny projekt zaktada
pozostawienie starostom nadzoru nad przedsiebiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdéw z
kolei nadzér nad diagnostami bedzie nalezat do TDT. Z TDT do Instytutu Transportu
Samochodowego (ITS) przejdzie uprawnienie w zakresie egzaminowania kandydatéw na diagnostéw.
W ramach nowych rozwiazan starosta, zgodnie z wtasciwoscia, bedzie co najmniej raz w roku,
przeprowadzat kontrole okresowe sprawdzajace przedsiebiorcéw i inne podmioty prowadzace stacje
kontroli pojazdow w zakresie zgodnosci z wymaganiami, w tym prawidtowosci prowadzenia
wymaganej dokumentacji. Moze takze wszczynac¢ dorazne kontrole stacji kontroli pojazdéw. Co
wazne kontrole beda przeprowadzane przez osoby z odpowiednig wiedza i doswiadczeniem (co
najmniej 5-letnig praktyke w branzy motoryzacyjnej albo uprawnienia diagnosty) i odpowiednio
przeszkolone. Z kolei TDT bedzie mégt przeprowadzac kontrole dorazne na losowo wybranej stacji
kontroli pojazddéw, w trakcie ktorych diagnosta zatrudniony w stacji kontroli pojazdéw, pod
nadzorem pracownika TDT bedzie wykonywatl czynnosci odpowiadajace zakresowi
przeprowadzonego badania technicznego, w celu sprawdzenia prawidtowosci przeprowadzenia
badania technicznego pojazdu, ktory zostatl poddany badaniu technicznemu na tej stacji.

Przedstawiciele TDT beda mogli przeprowadza¢ takze miedzy innymi kontrole i weryfikacje wynikéw
wybranych losowo badan technicznych przeprowadzonych w stacji kontroli pojazdéw przy uzyciu
wymaganego wyposazenia kontrolno-pomiarowego w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych kontrole.
Skutkiem tego rodzaju kontroli moze by¢ zalecenie usuniecia przez diagnoste stwierdzonych
nieprawidtowosci lub ukonczenia przez diagnoste w terminie 3 miesiecy od dnia wydania
postanowienia warsztatow doskonalenia zawodowego. Planowane wieksze konsekwencje to takze
zawieszenie w rejestrze diagnostow czy tez cofniecie Swiadectwa kompetencji diagnosty w
przypadku powazniejszych naruszen. Przykladem moze tu by¢ wydanie zaswiadczenia o
przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu niezgodnego ze stanem faktycznym lub dokonanie
wpisu w dowodzie rejestracyjnym albo pozwoleniu czasowym niezgodnego ze stanem faktycznym.
Ma to motywowac diagnostow do rzetelnego i skrupulatnego przeprowadzania badan, podkresli¢
bowiem nalezy, ze diagnosta ponowne uprawnienie moze uzyskac¢ nie wczesniej niz po 2 latach od
dnia wydania decyzji oraz po ponownym odbyciu szkolenia dla kandydatéw na diagnostéw i ztozeniu
z wynikiem pozytywnym egzaminu kwalifikacyjnego. Z pewnoscia spotka sie to z ostrym przyjeciem
ze strony diagnostéw. Przedsiebiorcy prowadzacy stacje kontroli zobowiazani zostali do zapewnienia
diagnostom w nich pracujacym wymaganego i spetniajacego wymogi wyposazenia kontrolno-
pomiarowego.

Wazne z punktu widzenia kierowcow

Istotnym dla kierowcow jest to, ze projekt ustawy wprowadza optate za przeprowadzenie badania
technicznego po terminie wpisanym w dowodzie rejestracyjnym. Jezeli termin przekroczy 30 dni po
wyznaczonej dacie, to spo6znialski zaptaci podwdjnie. Na ostode mozna wskazaé, ze Ministerstwo
Infrastruktury zaproponowato takze, by kierowca ktory zmuszony bytby pojawic sie na SKP nie



wczesniej niz 30 dni przed wyznaczonym terminem, (np. z uwagi na wyjazd) nie stracit brakujacych
do niego dni, a nowy termin badania zostalby wyznaczony rok po poprzednio wyznaczonym.

- Zmian jest oczywiscie wiecej i obecnie projekt poddany jest konsultacjom publicznym,
podczas ktérych bedziemy mieli mozliwos¢ zgtosi¢ swoje uwagi. Jednak wstepna analiza
projektu dokonana na goraco na dzien po jego ogloszeniu pozwala sadzi¢, ze moze on
poprawic¢ system okresowych badan technicznych - méwi Alfred Franke

Projekt przewiduje, Ze przepisy nowelizacji prawa o ruchu drogowym wejdq w zycie juz 1 stycznia
2021 r. Zostanie on poddany pod dyskusje podczas specjalnej sesji poswieconej SKP podczas XV
Kongresu Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego, ktory odbedzie sie online w dniach 17-18 listopada.
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