Dobre czasy dla sektora premium? Z ekspertami Prometeona
rozmawiamy o rynku i nowosciach [WYWIAD]
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Proway H:01. To nowa linia opon do transportu dalekobieznego. Projektanci postawili na dwa kluczowe czynniki - dtugi
przebieg i niskie opory toczenia.

Z Wojciechem Syga, menedzerem sprzedazy w Prometeon Tyre Group Polska, oraz
ekspertem ds. technicznych Michalem Kaminskim rozmawia red. Piotr Lukaszewicz.

Prometeon jako niezalezny podmiot jest stosunkowo mlodym graczem na rynku opon
ciezarowych, ale korzystajacym z solidnego doswiadczenia i eksperckich korzeni. Jak
jestescie dzis postrzegani w Polsce?

Wojciech Syga: To prawda, jestesmy mtodzi, bo Prometeon dziata od trzech lat, ale opieramy sie na
ponadstuletniej historii. Od samego poczatku Prometeon inwestowatl we wtasne badania, by méc
pracowac nad innowacjami i wprowadzac na rynek nowe rozwigzania i produkty. Podstawa naszej
technologii jest ciagta praca nad dalszymi udoskonaleniami osiagéw produktu. Zeby zdoby¢ rynek,
trzeba by¢ wszedzie. Dlatego staliSmy sie firma multibrandowa i poza dobrze znanymi oponami
marki PIRELLI, ktore sa opracowywane przez zespét R&D Prometeon oraz produkowane w naszych
fabrykach, w naszym portfolio znajduja sie takze inne marki. Caly czas rosniemy. Nawet teraz, w
dobie pandemii, rynek sie odkuwa.

To jest chyba pytanie, ktore dzis pada w wielu wywiadach w réznych branzach. Jak wyglada
sytuacja na rynku w kontekscie pandemii koronawirusa?

Wojciech Syga: W mojej ocenie, przed nami dobre czasy dla producentéw opon klasy premium, a do
takich nalezymy. Transport jest krwiobiegiem gospodarki. Kiedy po lockdownie transport ruszyt,
szybko ruszyly wszystkie te firmy, ktére dobrze przerwe przetrzymaty, ktére byly zabezpieczone. Z
moich obserwacji wynika, ze zazwyczaj sa to te firmy, ktére do swoich flot kupuja opony klasy



premium. Dla nich nie jest to zwykly produkt, bo traktuja to jako element biznesu, inwestycje. Mam
klientéw, z ktérymi przy sprzedazy opon w ogdle nie rozmawiamy o cenie. Pytaja o przebiegi, o
zuzycie paliwa. Zauwazytem, ze wtasnie tego typu firmy przetrwaly w najlepszej kondycji, te firmy
zaczely blyskawicznie jezdzi¢. Efektem jest to, ze w ciggu ostatnich dwéch miesiecy widzimy
ogromne wzrosty sprzedazy. W skali miesiagc do miesiaca sa to dwucyfrowe przyrosty. Rynek
premium rosnie! Jednoczesnie zauwazamy spadki w sektorze budzetowym. Problem jest w
transporcie osobowym, ktory zostal w tym wszystkim najbardziej poszkodowany.

Mover-D marki Anteo. To opona zaprojektowana z myslq o uzytkowaniu na osiach napedowych.
Spetnia wymagania dla jazdy po drogach asfaltowych, a takze na nieréwnych i twardych
nawierzchniach

Skoro rynek odradza sie i rosnie, rola producentow jest odpowiadanie na te potrzeby. Jakie
nowosci w ofercie Prometeona pojawiaja sie w roku 2020?

Wojciech Syga: To przede wszystkim tzw. aktualizacje produktow, czyli poprawa parametrow,
prace nad mieszanka. Przy kazdej naszej fabryce dziala centrum badawczo-rozwojowe. Stuchamy
rynku, wiemy, czego oczekuja klienci. Rynek sie zmienia dynamicznie, ale nawet pomijajac
pandemie, produkt musi ewoluowac z powodow zmian w przepisach. W Niemczech od lipca tego
roku opony wyprodukowane po 2018 roku na osi przedniej musza mieé¢ oznaczenie tzw. trzech
gorskich szczytéw z platkiem Sniegu. To symbol, ktory jest czyms$ wiecej niz zwyklte oznaczenie
zimowe, poniewaz opona moze by¢ nim opatrzona tylko wtedy, jesli zda surowe testy. Dzieki
Technologii Prometeon mozemy z duma potwierdzi¢, ze nasze opony juz to oznaczenie posiadajg. To
temat bardzo wazny dla flot w Polsce, bo z naszego kraju wiekszo$¢ wyjazdéw zagranicznych
rozpoczyna sie od terytorium Niemiec. W kazdym segmencie opon pojawiaja sie nowe produkty. W
marce premium, ktéra w portfolio Prometeona jest PIRELLI, mamy wymiane modeli na nowe.



Ciezka opone przemystowq, m.in. do kamieniotomow,
TQ99, zastepuje posiadajaca lepsze parametry TQO1
ROCK. PoprawiliSmy osiagi linii G:01 II przeznaczonej
dla sektora budowlanego. Najciekawiej jest w
segmencie dalekobieznym, a to bardzo wazny w naszej
sprzedazy sektor. Mamy tu nowa linie produktowa, H:01
Proway, ktora swietnie odpowiada na oczekiwania rynku
w aspekcie przebiegu i oporéw toczenia. To produkt
dalekobiezny, przy czym temat ten warto przyblizyc.
Okazuje sie, ze pojecie transportu dalekobieznego i
regionalnego bywa inaczej rozumiane przez
producentow niz przez firmy transportowe, dlatego przy
doborze opon dla klienta trzeba dopyta¢ o wszystko.
Najprosciej na przyktadzie - trasa z Warszawy do
Barcelony. Dla tej trasy moze by¢ dedykowana zaréwno
opona dalekobiezna, jak i regionalna. Wszystko zalezy
od tego, czy trasa jest pokonywana z punktu A do B,
uwzgledniajac tylko obowiazkowe pauzy, czy zupetnie
inaczej - ze zmiana tadunku co kilkaset kilometrow, ze
zjazdami do miast po trasie, manewrami na placach. W
tym pierwszym przypadku mamy do czynienia z
transportem dalekobieznym, w ktérym H:01 Proway
sprawdza sie idealnie.

Wracajac do tematu nowosci, nie tylko w ofercie marki PIRELLI pojawity sie nowe rozmiary. W Tier
2, dzieki marce Formula, wciaz zdobywamy nowych klientéw. Ta marka dobrze odnalazta sie na
rynku. W klasie budzetowej nasze portfolio ciagle sie zwieksza. Mamy tu cztery marki, co pozwala na
pewne zréznicowanie i pozwala nam na sprostanie wymaganiom réznych uzytkownikow konicowych
na rynku. Jedna z marek w Tier 3 jest Anteo - te rozwijamy najbardziej. ZaczeliSmy od rozmiaru
315/70 oraz 315/80 plus naczepa. W tym roku wchodzi niskoprofilowa naczepa 385/55. Sam bieznik
tez jest poprawiany. Wchodza tez mate rozmiary, 17,5: 215 i 235. Warto zauwazy¢ ze gama opon
Anteo zostata powiekszona réwniez o rozmiar 275/70R22.5 PRO-M, zaprojektowany specjalnie do
montazu w autobusach miejskich.

Poprawiane biezniki i parametry opon wynikaja, jak Panowie wspomnieli, z konsultacji z
klientami. Podadza Panowie kilka przykladéw tego typu wskazowek od klientow?

Michal Kaminski: Podczas moich wizyt w terenie, w kraju czy za granica, zawsze pierwsze pytanie
brzmi: czego oczekuje klient? Zazwyczaj chca dobrego przebiegu i bezpieczefistwa. Nasz nowy
Proway, opona dalekobiezna, dzieki nowym technologiom ma o 10-20% lepsze parametry w kwestii
przyczepnosci zima czy przebiegow niz bardzo dobrze oceniana poprzedniczka. Dodatkowo
wzmocniliSmy karkas, dzieki czemu opona ma lepsza wytrzymatosé i odpornosé. W sektorze
dalekobieznym kluczowe dla klientdw sa opory toczenia, bo gtdwnym kosztem utrzymania floty jest
paliwo - to 40-45% wszystkich wydatkdow. Jesli klient zwraca uwage tylko na cene opony, trzeba mu
uswiadomi¢ te wartosci. W segmencie budowlanym idziemy natomiast w kierunku wiekszej
odpornosci na uszkodzenia mechaniczne. Na przyktad dodatkowo wzmocniliSmy opony przeznaczone
dla zwirowni czy kamieniotoméw. Nasza nowa gama opon ma wzmocniona konstrukcje, dzieki czemu
opona jest bardziej odporna na uszkodzenia mechaniczne. WdrozyliSmy tez nowe technologie, ktére
zapewniaja maksymalna trakcje w trudnym terenie.

Wojciech Syga: Ze szczegdélnym uwzglednieniem pojazdéw hybrydowych i elektrycznych w



segmencie transportu pasazerskiego. Jednym z takich produktdéw jest nasza nowa opona autobusowa
H:01 Coach, o wyzszej nosnosci, co jest odpowiedzia na potrzeby tego sektora. Kolejnym jest MC:01
e-Urban - do autobuséw elektrycznych, ktéry rowniez odpowiada na zapotrzebowanie rynku.
Autobusy miejskie podazaja w zielonych, ekologicznych kierunkach, wiec silniki spalinowe
zastepowane sa ciezkimi akumulatorami. Czesto umiejscowione sa one na dachu na przedniej osi.
Opona musi by¢ dostosowana do tych zmian. I taka jest MC:01 e-Urban. Te nowosci bardzo dobrze
reprezentuja zaangazowanie Prometeona na rzecz zrownowazonej i bezpiecznej mobilnosci.

MC:01 e-Urban. Opona dedykowana dla autobuséw elektrycznych, z nizszymi oporami toczenia, co
przektada sie na nizsze zuzycie energii

W jaki sposob producent opon moze pracowac¢ nad wydluzeniem przebiegow?

Michal Kaminski: Oczywiscie decydujacym czynnikiem jest sktad mieszanki. W sktad jednej opony
wchodzi od 30 do 40 komponentéw w zaleznosci od modelu. Kazdy pojedynczy sktadnik ma wplyw na
cechy i osiagi opony.

Wojciech Syga: Dodam, ze tak kluczowy sktad mieszanki jest jedna z najbardziej strzezonych
tajemnic producentow, ale wzor bieznika i konstrukcja wewnetrzna maja rownie wielkie znaczenie.
Stoi za nimi ogrom pracy badawczo-rozwojowe;j.

Czy informacje z polskiego rynku i oczekiwania polskich flot réznia sie czyms w poréwnaniu
z oczekiwaniami firm z innych krajow Europy?

Wojciech Syga: Dostajemy dane z Eurostatu dotyczace najbardziej popularnych bieznikéw w
Europie, z ktérych dowiadujemy sie, ze pod katem technologicznym jesteSmy bardzo do przodu.
Mamy bardzo nowoczesny tabor, co wida¢ po zamawianych rozmiarach. Popularne sa niskie biezniki
315/60, 295/60 czy naczepa 435/50 19,5. Wszystkie te produkty sa dostepne w ofercie Prometeona.
Dlaczego niskie opony? Bo poprzez obnizenie catego sktadu zwieksza sie kubatura catej naczepy. Jest
pewien wyscig, zeby mie¢ jak najnizszy profil, oczywiscie przy odpowiedniej wytrzymatosci. Praca
producenta opon to nieustanne sledzenie rynku. Na przyktad w Wielkiej Brytanii najpopularniejszy
rozmiar to 295/80, w Turcji 315/80, kraje battyckie przechodza na 315/70.

A czego najczesciej dotycza problemy z oponami? Z czego wynikaja reklamacje badz skargi
klientow?

Michal Kaminski: Reklamacje zdarzaja sie, ale ogolnie sa to uszkodzenia mechaniczne lub



problemy wynikajace z niewtasciwej eksploatacji. Gléwny problem, mimo ze przekazujemy te wiedze,
to wciaz niedostosowanie ci$nienia. Klient powinien kontrolowac¢ ci$nienie i zastosowa¢ odpowiednie
do wagi przewozonego tadunku. Jesli opona pracuje na niewtasciwym cisnieniu, to po niewielkim
przebiegu moze sie zdarzy¢ jaka$ awaria. Istnieje tez problem niewtasciwego montazu. Podam
przyktad firmy, ktora zakupiwszy kilkadziesiat zestawow, ztozyta do nas skarge. Pojechalismy,
sprawdziliSmy. Okazato sie, ze na 10 opon 8 byto uszkodzonych przy montazu - nacieta zostata
warstwa butylowa. Powietrze z wnetrza opony migrowato pomiedzy jej komponentami, powodujac w
efekcie separacje i pekniecie. Wtasciciel przyznal racje i retorycznie zapytat: a kogo mam
zatrudniac¢? Ludzie powinni by¢ przygotowani do pracy, odpowiednio wyszkoleni, ale to nie takie
proste.

Wojciech Syga: W serwisach oponiarskich mamy doswiadczonych fachowcdw, ale jest pewna moda
na rynku, ze firmy transportowe same postanowily montowac opony w swoich zestawach. I stworzyt
sie problem. To nie jest prosta rzecz, to nie jest zalozenie opony do roweru. Na przyktad opona w
rozmiarze 315/70R22.5 wazy okoto 62 kg, pompujemy jg do 9 baréw. Czasami ludzie, ktérzy nie mieli
z tym stycznosci, zapominaja, ze niewlasciwa obstuga takiego kota moze by¢ $miertelnie
niebezpieczna.

Wracajac jeszcze do braku kontroli ci$nienia, trzeba doda¢, ze to wrecz nagminne. Gotym okiem 10-
procentowego spadku ci$nienia nie widac, jednak przy 9 barach to juz 1 bar, a to ,zarzyna” opone
blyskawicznie. Jak mantra powtarzamy to klientom. Wiekszo$¢ probleméw wynika z braku kontroli
ci$nienia, co wplywa negatywnie na osiagi opon w zakresie oporow toczenia (a wiec tez zuzycia
paliwa), przebiegu, prowadzenia, drogi hamowania.

Michal Kaminski: Jesli flota robi do 10 tys. km miesiecznie, ciSnienie powinno by¢ sprawdzane co
dwa tygodnie. Jesli wiecej niz 10 tysiecy - raz w tygodniu. A w praktyce? Czasami sprawdzaja raz na
pot roku, raz na kilka miesiecy. To jest jedna z gtéwnych przyczyn wszystkich problemow z opona.
Jest wiele do poprawienia.

I na koniec. Jak dziala dystrybucja opon Prometeon w Polsce?

Wojciech Syga: Opony dostarczamy gidwnie za sprawa serwiséw partnerskich, z ktérymi mamy
wieloletnie relacje. To swietni fachowcy. Oni tworza nasza pierwsza linie sprzedazy. Ale
wspoOlpracujemy tez bezposrednio z najwiekszymi flotami.

Dziekuje za rozmowe.
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