DHL rozpoczyna duze testy elektrykow

data aktualizacji: 2020.11.16

Fot. Piotr Lukaszewicz

Pod koniec wrzesnia po polskich drogach jezdzilo juz 14,8 tys. elektrycznych samochodow
osobowych, z ktorych 55 proc. stanowily pojazdy w pekni elektryczne - wynika z danych
PSPA. Gros takich aut kupuja przedsiebiorstwa, ktore wlaczaja je do swoich flot.
Kilkumiesieczne badanie PSPA ma sprawdzi¢, jakie sa dokladne koszty

uzytkowania elektrykow w biznesie w poréwnaniu z konwencjonalnymi odpowiednikami.
Testy obejma modele z réznych segmentow uzytkowane przez firmy z réznych branz. Jedna
z kluczowych jest branza kurierska, ktéra w duzej mierze bazuje na transporcie. Dlatego
tez przez nadchodzace trzy miesiace samochody elektryczne beda w realnych warunkach
testowane przez kurierow DHL Parcel.

- Samochody elektryczne to przysztos¢ logistyki - nie tylko miejskiej, ale od miast warto
zaczac¢, bo juz dzi$ zyje w nich ponad potowa ludnosci $wiata, cierpiac z powodu
czynnikéw takich jak nadmierny hatas czy smog. Na to naktada sie duze zageszczenie
pojazdoéw na kilometr kwadratowy. Przewaga samochodéw o napedzie elektrycznym jest
to, ze sa w zasadzie bezglosne, wiec moga zredukowac¢ miejski hatas i zwiekszy¢ komfort
pracy kurieréw, ktdry jest wazny podczas dtugotrwatego prowadzenia pojazdu - méwi
agencji Newseria Biznes Barttomiej Wnek, dyrektor ds. operacyjnych w DHL Parcel.

- Ponadto nasi klienci oczekuja od nas, ze bedziemy inwestowali w niskoemisyjny
transport.

Przesiadka na samochody elektryczne to generalny cel firmy ujety w strategii ,Zero emisji 20507,
zakltadajacej catkowita redukcje emisji CO2 do atmosfery w ciagu kolejnych trzech dekad. Pozytywny
wplyw na klimat to jednak niejedyna korzysé z rozwijania ekofloty, bo elektryki maja caty szereg
zalet eksploatacyjnych.



- Wdrozenie pojazdéw elektrycznych pozwala zaréwno zminimalizowac¢ emisje CO2, jak
i zredukowac koszty oraz uniezaleznic¢ sie od wahan cen na rynku paliw - dodaje
Barttomiej Wnek.

- Ich kierowcy moga korzystac z przywilejow takich jak jazda po buspasach, darmowe
parkowanie w centrach miast czy nieograniczony wjazd do stref czystego transportu. To
udogodnienia wazne zwtaszcza dla firm realizujacych dostawy ostatniej mili w obszarach
zurbanizowanych. Zeroemisyjne srodki transportu pozytywnie wptywaja tez na
wizerunek firmy jako podmiotu uwzgledniajacego kwestie ochrony srodowiska w swojej
dziatalnosci. I co najwazniejsze: wlaczenie samochodow elektrycznych do floty moze
przynies¢ realne korzysci finansowe. Stad mamy juz w Polsce liczne przedsiebiorstwa

z branzy TSL, ktore wdrozyly do swoich flot samochody dostawcze z napedem
elektrycznym, czego przyktadem jest wtasnie DHL - méwi Maciej Mazur, prezes
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Branza kurierska w duzej mierze bazuje na transporcie, dlatego zostata wtaczona w projekt ,ELAB -
Miasto Czystego Transportu” prowadzony przez PSPA. Stowarzyszenie chce w jego ramach
sprawdzi¢, jakie sa dokladne koszty uzytkowania samochodéw elektrycznych w biznesie. Projekt
badawczy, ktéry wystartowat z poczatkiem pazdziernika, ma poréwnac catkowite koszty posiadania
elektrykow i ich konwencjonalnych odpowiednikow, uwzgledniajac w tym m.in. korzysci wynikajace
z programéw dofinansowania uruchomionych przez NFOSIGW. Zaangazowalo sie w niego 15 firm

i organizacji z catego tancucha elektromobilnosci.

- To bedzie najwieksze badanie poréwnawcze TCO pojazddéw zeroemisyjnych

i konwencjonalnych w rejonie Europy Srodkowo-Wschodniej. W ramach trwajacego 18
tygodni projektu wykonamy tacznie 20 tys. réznych pomiaréow. Testowane pojazdy po
trzech tygodniach badania przejechaty juz ok. 6 tys. kilometréw, przy czym koszty
eksploatacji EV okazaty sie jak do tej pory ponad czterokrotnie nizsze niz ich
spalinowych odpowiednikow - méwi Maciej Mazur. - To badanie pozwoli ustali¢
potencjat elektryfikacji flot polskich firm i jednostek samorzadu terytorialnego, a przy
tym okresli¢, jakie warunki musza zosta¢ spetnione, zeby inwestycja w pojazdy
elektryczne bylta uzasadniona ekonomicznie. Wyniki projektu poznamy w I kwartale 2021
roku.

Badanie jest prowadzone we wspdtpracy z Renault Polska, ktére udostepnito do testow swoje modele
samochodéw. Osobowe w petni elektryczne Renault ZOE zostanie poréwnane ze spalinowym Clio. Z
konwencjonalnymi odpowiednikami zostana tez poréwnane modele dostawcze: Renault Kangoo Z.E.
oraz Renault Master Z.E. W sumie testy obejma szes¢ roznych modeli aut nalezacych do réznych
segmentow i uzytkowanych przez firmy z réznych branz.

- Przedsiebiorstwa sa jednym z gtéwnych filaréw, na ktérych opiera sie w Polsce rozwaj
elektromobilnosci. Popularnosé¢ napeddw alternatywnych wsréd krajowych firm rosnie,

czego przejawem sa kolejne inwestycje w pojazdy elektryczne. Z ,,Barometru Flotowego
2020” wynika, ze 18 proc. polskich firm planuje w ciagu najblizszych trzech lat wlaczy¢
do swoich flot pojazdy elektryczne, a 22 proc. - hybrydy typu plug-in - wskazuje prezes

Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.



»~Barometr Flotowy 2020” opracowany przez Arval Mobility Observatory pokazuje, ze juz w tej chwili
30 proc. polskich firm wykorzystuje alternatywne technologie napedu (elektryki, hybrydy, LPG). Na
razie tylko 3 proc. juz wprowadzito do swojej floty samochody elektryczne.

- Przed podjeciem decyzji o wymianie floty przedsiebiorstwa powinny bra¢ pod uwage
nie tyle sama cene zakupu, co catlkowite koszty posiadania (TCO) samochodow, na ktore
skladaja sie rowniez takie czynniki jak np. odpisy amortyzacyjne, ewentualne doptaty,
koszty ubezpieczenia, paliwa i serwisu czy tez optaty drogowe i parkingowe. Dopiero
suma tych wszystkich elementdw pozwala okresli¢ optacalnos¢ inwestycji w dany
pojazd - wskazuje Maciej Mazur.

Jak podkresla dyrektor w DHL Parcel, firmy z branzy logistycznej coraz lepiej zdaja sobie sprawe
z tego, ze inwestycja we flote elektrykow bedzie na dtuzsza mete koniecznoscia, ktdra przyniesie

same

korzysci. Mimo Ze nie oznacza to tylko zakupdw aut, ale tez rozbudowe infrastruktury

tadowania, ktéra jest niezbedna do funkcjonowania floty.

- Urzadzenia montujemy w naszych jednostkach, w ktérych na co dzien uzytkowane sa
pojazdy. Musimy inwestowa¢ we wlasne rozwiazania, bo sie¢ tadowarek miejskich jest
bardzo skapa i ma wiele ograniczen. Pracujemy tez nad rozwigzaniami w pozyskiwaniu
energii elektrycznej z naszych urzadzen sortujacych, ktora zostanie przekazana
bezposrednio do tadowarek - zapowiada Barttomiej Wnek.

Ekologiczna flote DHL poszerza takze o elektryczne rowery kurierskie, ktore sa dobra alternatywa
dla samochodéw szczegdlnie w miejscach trudno dostepnych. Jeden z takich rowerdw stanat na
wystawie ,Rowery” w Centrum Nauki Kopernik, prezentujacej historie tych pojazdéw i najciekawsze
modele.

Zrédio:

- Rowery elektryczne sa rozwigzaniem, ktore swietnie sprawdza sie rowniez w okresach,
gdy w miescie odbywaja sie wydarzenia o duzej skali, wigzace sie z intensyfikacja ruchu
drogowego. Przykltadem moga by¢ szczyt NATO czy Swiatowe Dni Mtodziezy, kiedy
kurierzy DHL Parcel przesiedli sie na rowery, by niezaleznie od korkow czy ulic
zamknietych dla samochodow dostarczy¢ przesyliki na czas, nawet do najtrudnie;
dostepnych rejondéw miasta - wyjasnia dyrektor ds. operacyjnych w DHL Parcel.



