Mandaty do zwrotu?
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Wkrétce kierowcy poruszajacy sie pojazdami o nacisku na os do 11,5 tony beda mogli
poruszac sie bez ograniczen po wszystkich drogach publicznych w Polsce. To skutek
wyroku Trybunalu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej, ktory uznal obowiazujace dotychczas
w kraju ograniczenia do 8 i 10 ton za bezprawne i zréownal tym samym krajowe przepisy z
tymi obowiazujacymi w calej Wspolnocie.

Od tej zasady beda obowiazywaty jednak odstepstwa, o ktérych zadecyduja samorzady zarzadzajace
konkretnymi szlakami przewozowymi. Warto pamietac, ze omawiane zmiany sa dopiero na etapie
projektu ustawy. W przypadku jej wejScia w zycie przepisy zaczng obowiazywac po 60 dniach od jej
ogtoszenia w dzienniku ustaw. Przepisy dotyczace odzyskania niestusznie natozonych kar wejda
jednak w zycie juz 14 dni po opublikowaniu.

Wyrok TSUE w sprawie bezprawnie naktadanych kar na przewoznikéw z pojazdami, w przypadku
gdy nacisk na o$ przekracza 11,5 tony przyniesie w koncu skutek. Sejm podjat prace legislacyjne,
ktore wdroza wyrok w zycie. Oznacza to, ze kierowcy beda mogli poruszac sie pojazdami o
dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t po drogach publicznych w Polsce bez
koniecznosci uzyskiwania zezwolen na przejazd pojazdu nienormatywnego. Projekt ustawy zaktada
rowniez mozliwos$¢ starania sie o odzyskanie zaptaconych kar w przypadku, gdy pojazd nie
przekraczat dopuszczalnego nacisku 11,5 tony na o$ napedowa.



11,5 tony jednak z wyjatkami

Od tych przepiséw beda obowigzywac¢ jednak wyjatki wynikajace z mozliwosci postawienia na drodze
publicznej zakazu zabraniajacego wjazdu pojazdow o nacisku osi wiekszej niz 10 lub 8 ton. Moze sie
tak stac¢ na okreslonych drogach publicznych lub jej odcinkach albo w strefach obejmujacych dwie
drogi publiczne lub ich odcinki. W pierwszym przypadku zakaz moze wprowadzac¢ zarzadca drogi, w
drugim - rada gminy lub miasta poprzez uchwate pod warunkiem, ze na przejazd nie pozwoli stan
techniczny drogi i w jej poblizu znajda sie obiekty bezposrednio narazone na negatywny pojazdow
ciezarowych, np. zlobek, intensywna zabudowa mieszkaniowa albo zabytek.

Straz Miejska skontroluje nacisk

Za nieprzestrzeganie znakow zakazu dla pojazdow o nacisku na o$ powyzej 8 lub 10 ton na
przedsiebiorcow czekaja kary. Beda wynosity 3 tys. ztotych w przypadku przekroczenia nacisku do
10%, 6 tys. gdy przekroczona wartos$¢ bedzie wynosita od 10% do 20% i 10 tys. w pozostatych
przypadkach.

Warto podkreslié, ze kontrola nacisku pojazdéw jako dodatkowy organ kontrolny bedzie sie
zajmowac Straz Miejska lub Gminna, a do nakladania kar zostanie uprawniony jej komendant. Od
momentu wejscie w zycie przepisu funkcjonariusze tych stuzb zostana wyposazeni w urzadzenia
pomiarowe do sprawdzania nacisku na osie.

Z zakresu obowiazywania zakazu wytaczono pojazdy przewozace tadunki sypkie i drewno.
Przewoznikow nie obejmie kara, nawet jezeli nacisk na o$ bedzie wiekszy niz 11,5 tony, ale nie
zostanie przekroczona dopuszczalna masa catkowita pojazdu. To konsekwencja obowigzujacego juz
przepisu z prawa o ruchu drogowym.

Nieslusznie nalozone kary i nie tylko

Wprowadzenie przepisu otwiera drzwi tym przedsiebiorcom transportowym niestusznie ukaranym za
przekroczenie nacisku osi, ktory wynosit jednak mniej niz 11,5 tony. W przypadku spraw
zakonczonych prawomocna decyzja administracyjna beda mogli wnies¢ o wznowienie postepowania
w ciagu miesigca od dnia wejscia w Zycie ustawy. Jezeli sprawa zakonczyta sie prawomocnym
wyrokiem sadu, czas na wniesienie skargi o wznowienie postepowania bedzie wynosit z kolei 3
miesiace od dnia wejscia w zycie ustawy. Projekt zaktada tez zwrot optat poniesionych na wydanie
zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego, jezeli jedynym powodem byt przekroczony nacisk
na os.

Zmiany w zezwoleniach dla nienormatywnych

Przy okazji wdrozenia zmian wynikajacych z wyroku TSUE wprowadzono tez poprawki dotyczace
rodzajow zezwolen na pojazdy nienormatywne. Zmieniono nie tylko stawki i rodzaje zezwolen, ale
rowniez kary za ich brak. Dotychczasowe siedem kategorii zastapiono piecioma. Bez zmian pozostaty
wysokosci kar dla kategorii I-1I (1,5 tys. z}) i ITI-VI (5 tys. zt). Znacznie podniesiono niektdre stawki w
ostatniej kategorii. Od teraz przekroczenie nacisku na jedna lub wiele osi, a takze DMC i wymiaru
pojazdu do 10% bedzie kosztowac az 6 tys. ztotych (obecnie 500 zl). Jezeli parametry zostana
przekroczone w granicach 10%-20% kara wyniesie 10 tys. zt (obecnie 2 tys. z1). W pozostatych
przypadkach postanowiono utrzymac kare w wysokosci 15 tys. zi.

Material przygotowal Jarostaw Labisz, ekspert OCRK, Grupa INELO.
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