Czy w Polsce powinien by¢ obowiazek uzywania opon
zimowych?
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Co wspodlnego maja opony zimowe i caloroczne? Homologacje zimowa. Z punktu widzenia
prawa niczym sie wiec nie réznia. Oba typy maja symbol alpejski (platek sniegu na tle gory)
na boku - wiec spelniaja definicje opon dostosowanych mniej lub bardziej do zimnych
temperatur i zimowych warunkow. We wszystkich krajach, ktore maja obowiazek jazdy na
oponach zimowych, rozumie sie przez to takze opony caloroczne. Dlatego lepiej
zainwestowac¢ w opony caloroczne, niz jezdzi¢ zima na letnich. Tylko wprowadzenie
ustawowego wymogu opon z homologacja zimowa moze ukroci¢ bezmyslnos¢ niektorych
kierowcow, jezdzacych w zimie na letnim ogumieniu.

Polska jest jedynym krajem w Europie z takim klimatem, gdzie przepisy nie przewiduja wymogu
jazdy na oponach zimowych lub catorocznych w warunkach jesienno-zimowych. Jednak polscy
kierowcy sa gotowi na takie regulacje - opowiada sie za nimi az 82% badanych. Same deklaracje nie
sa jednak wystarczajace - przy tak wysokim poparciu dla wprowadzenia wymogu jazdy

na bezpiecznych oponach z obserwacji warsztatowych nadal wynika, ze az 35% kierowcow jezdzi
zima na oponach letnich. I to w styczniu i lutym. Teraz, w grudniu, jedynie okoto 50% tych, ktdrzy
deklarujag wymiane opon, juz to zrobito. Czyli jedynie ok. 30% jezdzacych obecnie po drogach
samochodow osobowych i lekkich dostawczych ma opony zimowe lub caloroczne. Wskazuje
to, ze powinny istnie¢ jasne przepisy - informujace, od ktéorego dnia bezpiecznie nalezy
wyposazy¢ nasz samochod w takie opony.

- W naszym klimacie - przy gorgcych latach i nadal zimnych zimach - opony z
homologacjqg zimowa, czyli zimowe i catoroczne, sq jedynym gwarantem bezpiecznej
jazdy w miesigcach zimowych. Nie zapominajmy, ze ryzyko wypadkow drogowych

i kolizji jest 6 razy wieksze w zimie niz w lecie. Droga hamowania pojazdu na mokrej



nawierzchni przy temperaturach juz ok. 5-7 st. C - tak czesto wystepujgcych juz w
okresie jesiennym - przy zastosowaniu opon zimowych jest duzo krétsza niz przy
oponach letnich. Te brakujqce kilkanascie metréw do zahamowania przed przeszkodg
jest powodem tak duzej liczby wypadkow, sttuczek i ofiar smiertelnych na polskich
drogach - zwraca uwage Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku
Przemystu Oponiarskiego (PZPO).

W 27 europejskich krajach, w ktorych wprowadzono wymdg jazdy na oponach

z homologacja zimowa, nastapila srednio 46% redukcja prawdopodobienstwa wystapienia
wypadku drogowego w poréwnaniu z jazda na oponach letnich w warunkach zimowych - takie

sq wnioski ze studium Komisji Europejskiej wybranych aspektéw korzystania z opon zwigzanych

z bezpieczenstwem. Ten raport udowodnit takze, ze wprowadzenie prawnego wymogu jazdy na
oponach posiadajacych homologacje zimowa zmniejsza liczbe sSmiertelnych wypadkow o 3%
- a jest to tylko usredniona wartosc¢, bo sa kraje, ktore odnotowaly spadek liczby wypadkow
0 20%.

Dlaczego wprowadzenie takiego wymogu zmienia wszystko? Bo kierowcy maja jasno
okreslony termin i nie musza sie zastawia¢ czy juz wymienia¢ opony, czy jeszcze nie.

W Polsce taki termin pogodowy to 1 grudnia. Od tego czasu juz na calym terenie kraju
temperatury sa ponizej 5-7 st. C - a to granica, gdy konczy sie dobra przyczepnosc¢ opon
letnich.

Opony letnie nie zapewniaja odpowiedniej przyczepnosci auta nawet na suchej drodze

w temperaturach ponizej 7°C - twardnieje wtedy guma w ich biezniku, co pogarsza przyczepnos¢
szczegolnie na mokrych, sliskich drogach. Wydluza sie droga hamowania oraz znacznie zmniejsza
zdolnos¢ do przekazywania momentu napedowego na nawierzchnie drogi. Guma bieznika opon
zimowych i catorocznych ma bardziej miekka mieszanke, ktéra nie twardnieje w nizszych
temperaturach. Sprawia to, Ze nie traca one elastycznosci i maja lepsza od opon letnich
przyczepno$¢ w chtodnych temperaturach nawet na suchej drodze, w deszczu, a juz szczegélnie
na zalegajacym s$niegu.

Nagrania z testow Auto Express i RAC nt. opon zimowych pokazuja, jak bardzo ogumienie
adekwatne do temperatury, wilgotnosci i sliskosci nawierzchni pomaga kierowcy w kontroli nad
pojazdem i potwierdzaja réznice pomiedzy oponami zimowymi a letnimi - nie tylko na
osniezonej, ale i na mokrej drodze w chlodnych jesiennych i zimowych temperaturach:

* Na osniezonej drodze przy predkosci 48 km/h samochdd na oponach zimowych zahamuje
wczesniej niz samochdd na oponach letnich az 0 31 metréw!

* Na mokrej nawierzchni przy predkosci 80km/h przy temperaturze +6°C droga hamowania
samochodu jadacego na oponach letnich byta dtuzsza az o 7 metréw niz samochodu na oponach
zimowych. Najpopularniejsze samochody maja dtugosé nieco ponad 4 metry. Gdy samochdd na
oponach zimowych bezpiecznie sie juz zatrzymat, maszyna na ogumieniu letnim jechata jeszcze z
predkoscia ponad 32 km/h.

* Na mokrej nawierzchni przy predkosci 90 km/h przy temperaturze +2°C droga hamowania
samochodu jadacego na oponach letnich byta dluzsza az o 11 metrow niz samochodu na oponach
zimowych.

Pamietajmy, ze homologowane opony zimowe i caloroczne to takie, ktére posiadaja na swoim boku
tzw. symbol alpejski - platek $niegu na tle gory. Spotykany jeszcze na oponach symbol M+S jest



tylko okresleniem przydatnosci bieznika na btoto i snieg, nadawanym jednak uznaniowo przez
producentéw opon. Opony z samym M+S, ale bez symbolu ptatka $niegu na tle gory, nie maja
zimowej, bardziej miekkiej mieszanki gumowej - ktora jest kluczowa w warunkach obnizonej
temperatury. Samodzielnie wystepujacy M+S bez symbolu alpejskiego oznacza, ze taka opona nie
jest ani opona zimowa, ani catoroczna.

- Wzrastajqca swiadomos¢ polskich kierowcow daje nadzieje na to, Zze coraz wiecej 0s6b
bedzie jezdzi¢ zimg na oponach na zimowych lub catorocznych - teraz az jedna trzecia
naraza siebie i innych jezdzqc zimg na oponach letnich. Nie czekajmy na pierwszy snieg.
Pamietajmy - lepiej zatozy¢ opony zimowe nawet kilka tygodni za wczesnie niz
jeden dzien za poZno - dodaje Sarnecki.
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