Norma 6D ISC-FCM. Jak wplynie na transport?
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Styczen 2021 roku przyniost zmiany dla producentéw pojazdéw osobowych, ktéore od
poczatku roku, jezeli maja poruszac sie po Unii Europejskiej, musza spelnia¢ norme emisji
6 D-ISC-FCM. Podobny los czeka samochody ciezarowe. Od roku 2022 rejestrowane oraz
produkowane modele pojazdow beda musialy spelnia¢ wymogi ekologiczne nie tylko na
tasmie produkcyjnej, ale i po dluzszym czasie eksploatacji.

Historycznie pierwsza norma Euro 1 zostata wprowadzona w 1993 roku i sktonita producentéw do
stosowania na szeroka skale katalizatorow pomagajacych oczyszczac spaliny. W miare uplywu czasu
kolejne normy standaryzowaly emisje w samochodach osobowych i ciezarowych. We wrzesniu 2018
roku wprowadzono tymczasowa norme Euro 6D-Temp, ktéra regulowata sposéb wykonywania testow
emisji spalin, przygotowujac grunt pod kolejne nowe wersje przepiséw.

Norma 6D ISC-FCM (In Service Conformity; Fuel Consumption Monitoring) to nic innego, jak
rozwiniecie obowigzujacej od 2014 roku normy Euro 6. Gléwna zmiana dotyczy wymogu
prowadzenia badan emisji szkodliwych substancji nie tylko w fabryce, ale réwniez na drodze. W
praktyce zobowiazuje ona producentéw do wypuszczania na rynek samochodow, ktére beda
odpowiadaty standardom ekologicznym pomimo zuzycia. Z technologicznego punktu widzenia
oznacza to, ze od 1 stycznia 2021 r. pojazdy osobowe musza posiada¢ na poktadzie aparature
monitorujaca konsumpcje paliwa. Na podstawie jej odczytéw mozna bedzie stwierdzic, jak auto
spisuje sie w warunkach drogowych w poréwnaniu do deklarowanych przez producenta wartosci.
Producenci samochodow ciezarowych maja jeszcze 12 miesiecy by przygotowac¢ swoje najnowsze
konstrukcje do nowych wymogéw.

Co wazne, w kwestii maksymalnych norm emisji tlenkéw azotu norma 6D ISC-FCM dopuszcza te
same wartosci co poprzednie, czyli 6D-Temp i 6B. Zmiana dotyczy jednak przekroczenia tych
wskaznikow podczas jazdy w ruchu drogowym. O ile wcze$niej samochod madgt przekroczy¢ norme o



2,1 razy, obecne restrykcje definiuja te liczbe na poziomie 1,43. Ale to nie koniec. Nowy
wspolczynnik jest przejsciowy, a jego zaostrzenie przewidywane jest na 2023 rok. Ma to zwigzek z
planami wprowadzenie docelowej normy Euro 7, ktora, zdaniem wielu, oznacza $mier¢ silnika
spalinowego.

- Normy emisji sie nie zmieniajq, zmienia sie jednak podejscie do ich przekraczania w
trakcie uzytkowania pojazdéw i w miare ich zuzycia. Nalezy przy tym pamietac, ze za
nowymi przepisami nie nadqgzajq kwestie regulujqce uprawnienia kontrolowania tych
norm. Wciqz nie ustalono ostatecznie, kto miatby zarzadza¢ danymi i wynikami, ktére
zostana wygenerowane w efekcie potaczenia aparatury diagnostycznej do pojazdu -
komentuje Tomasz Czyz, ekspert GBox, Grupa INELO.

Euro 6D w TSL: bez zaskoczen

Przewoznicy obstugujacy trasy miedzynarodowe jezdza pojazdami ze standardami Euro 5 lub 6.
Zapowiedzi wprowadzenia normy nie sa wiec dla nich zaskoczeniem, tak samo jak dla producentéw
pojazdow ciezarowych, ktorzy juz od 2 lat oferowali ciezarowki spetniajgce obowigzujace wkrotce
normy. W branzy TSL wzrasta tez popularnos¢ pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi takimi
jak LNG. Rowniez elektromobilnosé coraz $mielej wkracza do transportu ciezkiego, cho¢ ,regularne”
uzycie pojazdéw ciezarowych zasilanych pradem zdaje sie by¢ jeszcze melodia przysztosci. Podkresla
sie, ze mozliwym scenariuszem jest wdrozenie do przewozéw hybryd, ktére pozwola zmniejszy¢
emisje, a takze spetnia¢ kolejne normy.

- Najtrudniejsze dla przewoznikdw moze byc¢ utrzymywanie stanu technicznego aut na
odpowiednim poziomie. Stopiert skomplikowania uktadéw oczyszczania spalin rosnie, co
czesto zwieksza ich awaryjnos¢. Koszty napraw mogq siegac¢ nawet kilkunastu tysiecy
ztotych, a jakiekolwiek manipulacje i nielegalne wytqczanie zostang natychmiast wykryte
przez coraz doskonalsze urzqdzenia diagnostyczne - podsumowuje Tomasz Czyz.

Wirus nie op6zni normy

Whbrew oczekiwaniom, pandemia koronawirusa nie opd6znita wprowadzenia normy w Unii
Europejskiej. Stato sie tak pomimo gtosnego sprzeciwu dealeréw samochodowych, ktérzy przed
koncem roku masowo wyprzedawali spetniajace jeszcze normy pojazdy, a po 1 stycznia zostali
zmuszeni do zarejestrowania pozostatych zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Zupehie inaczej na zmiany regulacyjne zareagowaty wtadze Chin, ktére niezaleznie od UE
wprowadzaja na swoim terenie analogiczny do europejskich regulacji standard China 6. Wdrazana w
dwdch fazach zmiana (jej pierwszy etap dotyczyt znormalizowania emisji, a drugi
zaimplementowania mechanizméw diagnostycznych w pojazdach) zostata rozciagnieta w czasie
wlasnie ze wzgledu na pandemie.™

- Cho¢ sytuacja na rynku jest trudna, przewidujemy, Ze wprowadzenie normy, tak jak nie
omineto producentéow samochodéw osobowych, zostanie rowniez terminowo wdrozone w
segmencie samochodow ciezarowych. Jest jednak wqska grupa aut, ktérych te standardy
nie bedq dotyczy¢. Mowa o bankowozach i pojazdach do przewozu 0sob
niepetnosprawnych, ale réwniez o producentach, ktorzy z tasmy wypuszczajq w skali
roku mniej niz tysiqc aut - dodaje Tomasz Czyz.
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